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2. APRESENTACAO

Segundo o Instituto de Pesquisa Econémica Aplicada (lpea), em parceria com o Forum Brasileiro de
Segurancga Publica (FBSP), a violéncia no transito continua sendo uma das maiores responsaveis por mortes
no Brasil. O estudo revela que, embora as campanhas de seguranca no transito e outras estratégias
adotadas pelos 6rgdos competentes, os resultados ainda estdo longe de alcangar as metas estabelecidas
através das inciativas da Organizacdo Mundial da Saude e da Organizacdo das NacGes Unidas, desde a
criacdo da 12 Década de Acdo pela Seguranga no Transito -(2011-2020), com o objetivo de reduzir 50% das
mortes no transito.

Levando-se em conta as metas estabelecidas, entre 2010 e 2019, o Brasil registrou cerca de 392 mil

mortes no transito — um aumento de 13,5% em relacdo a década anterior, com um crescimento de 2,3% na
taxa de mortalidade por 100 mil habitantes. Estamos na metade da 22 Década de Agdo pela Seguranga no
Transito e o cendrio continua preocupante, com nimeros de mortes no transito em constante elevagao.
Em 2024, segundo o Datasus, o Brasil registrou um aumento na mortalidade no transito, indicando 37.150
mil mortes, o que representa um aumento de 6,5% em relacdo a 2023, com a taxa de mortalidade no
transito por 100 mil habitantes no Brasil cerca de 12,30 por 100 mil habitantes. Relatérios preliminares do
Ipea e Datasus, indicam que 2025 seguiu a tendéncia de aumento. Com base em dados parciais e proje¢des
do Ministério da Saude sobre o ano de 2025, a taxa de mortalidade no transito no Brasil apresentou
numeros elevados, consolidando a tendéncia de alta nos anos anteriores. Através de estudos de seguranca
vidria e andlises regionais, a taxa de mortes por 100.000 habitantes registra um ndmero maior de 15 ébitos,
observando-se maior grau de violéncia dos sinistros, principalmente com ocupantes de motocicletas e
pedestres.

Dados do Ministério da Saude, através do Datasus, revelam que em 2024, foram registradas
227.656 internagdes hospitalares por causa de sinistros de transito no Brasil, o que equivale a uma vitima
recebendo atendimento de emergéncia a cada dois minutos. De acordo com o relatdrio, as hospitalizagdes
por acidentes de transito aumentaram em 44% no periodo de 10 anos - 2015 a 2024, 157.602 registros em
2015 para 227.656 em 2024. Os motociclistas representam 60% das internacées, seguidos de pedestres,
com 16% dos casos, e ciclistas e condutores automéveis totalizando 7%. O impacto sobre o Sistema Unico
de Saude é alarmante: nos ultimos dez anos, o SUS contabilizou 1,8 milhdo de internagdes por sinistros de
transito, segundo as bases oficiais do Ministério da Salde, totalizando RS 3,8 bilhdes em despesas
hospitalares diretas. Segundo estudos médicos, essas ocorréncias pressionam cada vez mais os leitos de UTI
e prolongam as internagdes, agregando outros custos com multiplos procedimentos e reabilitacdo, com
impacto também sobre a previdéncia e a assisténcia social. Nesses 10 anos, com os RS 3,8 bilhdes gastos
diretamente pelo SUS com internagdes por sinistros de transito, seria possivel, por exemplo, construir de 32
a 64 hospitais de médio porte, implantar até 35 mil quildometros de ciclovias urbanas, duplicar cerca de 505
quilémetros de rodovias federais, adquirir mais de 15 mil ambulancias bdsicas ou habilitar quase 13 mil
novos leitos de UTI. Ndo sdo somente os gastos na salde - até meados de 2025, o impacto social e
econOmico dos sinistros de transito no Brasil consolidou-se como um dos maiores desafios de saude publica
e desenvolvimento do pais, com estimativas de custos socioecondmicos na casa dos RS 50 bilhdes anuais,
gue engloba custos hospitalares, danos patrimoniais, ambientais, perda de produtividade, indeniza¢des e
gastos materiais.

Segundo levantamento recente do Instituto de Pesquisa Econdmica Aplicada - Ipea, com base em
dados do Datasus, somente em 2024 o Sistema Unico de Satude gastou RS 449 milhdes com atendimentos a
vitimas de transito no pais.


https://g1.globo.com/carros/noticia/2025/07/27/sus-gastou-r-449-milhoes-com-vitimas-de-transito-em-2024-fim-do-dpvat-agrava-rombo-na-saude.ghtml

No cendrio do Rio Grande do Sul, em 2023, houve uma importante queda no nimero de mortes no
transito em relagdo ao ano anterior, com uma reducdo de 8%. No entanto, contrariando a expectativa de
reducdo, devido as enchentes no estado, 2024 registrou 1.652 débitos, contra 1.572 em 2023, apontando um
aumento de 5,13% em relagdo ao ano anterior. Os custos em salde, relacionados as vitimas de transito no
Rio Grande do Sul e no Brasil representam uma carga financeira significativa para o Sistema Unico de Satde
(SUS). Em 2024, do total de gastos do SUS, o Rio Grande do Sul foi responsavel por mais de RS 11
milhGes com atendimentos a vitimas de transito em 2024. No Rio Grande do Sul, a meta de redugdo dos
indices de vitimas fatais e feridos no transito em relagdo a outras regides do pais, ainda nao foi atingida,
mantendo um cendrio preocupante, que requer agdes e intervencdes efetivas, eficientes e eficazes para a
garantia da seguranca e preservagao da vida.

Especificamente no municipio de Santa Maria, ndo foi ainda possivel calcular os custos em saude no
Sistema Unico de Saude, pela dificuldade de acesso aos dados do HUSM, referéncia no atendimento as
vitimas de lesGes médias e graves e, ainda, internacdo daquelas vitimas que vdo a ébito nos 30 dias
subsequentes a data do fato. Entretanto, independente desta pesquisa, os custos apresentados no final
desse relatdrio, combinados com os niumeros absolutos de vitimas e, juntando-se, ainda, a alta rotatividade
da populagdo e veiculos de outros municipios, que tem em Santa Maria suas referéncias em saude,
comércio, educacdo, entre outros servicos, ddo-nos a dimensdo da problematica no transito e nos obrigam
a buscar alternativas efetivas para o enfrentamento dessa realidade complexa.



3. ACOES

De acordo com a legislacdo em vigor, que define a composi¢cdo e competéncias dos municipios no
Sistema Nacional de Transito, sdo desenvolvidas acGes para a promogdo da Educacdo para o Transito, de
forma ampla, permanente e num processo continuo, sistematico e pedagdgico, nas mais diversas formas de
execucdo técnica e educacional, visando a compreensdo do sistema de transito, sobre legislacdo, sinalizacdo
e comportamento no transito. Com empatia, responsabilidade, cooperacdo, seguranca, equidade social e
compromisso com a diversidade, mobilidade segura, meio ambiente e sustentabilidade, objetivando a

defesa e preservacgao a vida de todos os cidadaos.

No decorrer do ano foram realizadas a¢Ges junto a rede escolar-privada e publica, nas comunidades,
empresas, exército, vias publicas, que em diversos momentos envolveram outros 6rgdos parceiros, em
forma de blitze, simulagdes, palestras, mini-circuito de transito, rodas de conversa, entre outras. Além disso,
com base na Resolugdo CONTRAN n2 1.014/2024, que estabeleceu o calendario de campanhas educativas
de transito para 2025, com o tema central "Desacelere. Seu bem maior é a vida.", foram desenvolvidas
acbes pontuais, como: Volta as aulas-inicio de cada semestre letivo, Maio Amarelo, Semana Nacional do

Transito e datas comemorativas especificas.

3.1. MOVIMENTO VIAS + SEGURAS

Importante destacar que, nesse ano, o Municipio de Santa Maria passou a ter representatividade na
Cémara Tematica de Redugéo de Sinistralidade, do Conselho Estadual de Transito/RS - Cetran. Por iniciativa
da Camara Temdtica foi implementado no Estado o Movimento Vias + Seguras, com o objetivo de mobilizar
de forma integrada 6rgdos e entidades do Sistema Nacional de Transito no RS, gestores municipais,
instituicGes parceiras e a sociedade civil, com foco na redugdo efetiva da sinistralidade, com a¢des alinhadas

aos eixos prioritarios:

*Excesso de velocidade;

*Consumo de alcool associado a dire¢do;

*Avanco do sinal vermelho;

*N3o utilizagdo do cinto de seguranca e dos dispositivos de retengao infantil;

*Uso do celular ao volante.

Neste Movimento, foram realizadas a¢des coordenadas e integradas, com calenddrio periddico
preestabelecido, de abrangéncia estadual, quando varios municipios desenvolveram as a¢des de maneira

simultanea.

3.2. Il SEMINARIO DE SEGURANCA VIARIA

Com o objetivo de discutir a problematica do transito e a Educac¢do para o Transito como caminho
para a prevencdo dos sinistros, foi realizada a segunda edi¢cdo do Semindario Municipal de Seguranca Vidria,

com foco em:



- Programa Vida no Transito: A importancia do diagndstico na seguranca vidria;
- A gestdo de dados e inovagdes na Segurancga e Ordem Publica;

- A complementariedade da educacao e a fiscalizagao de transito;

- A Educagdo para o Transito e a promogao da seguranca vidria;

- Escolas Publicas de Transito - O cumprimento da lei;

- E préticas para a redugdo de mortes e lesdes no transito.

3.3. ESCOLA PUBLICA DE TRANSITO

A Escola Publica de Transito, subordinada a Secretaria de Municipio de Seguranga e Ordem Publica,
tem a finalidade de promover a educac¢do para o transito de forma ampla, permanente e num processo
continuo, sistematico e pedagdgico, nas mais diversas formas de execucdo técnica e educacional, visando a
compreensao do sistema de transito, sobre legislacdo, sinalizagdo e comportamento no transito.

A criagdo da Escola Publica de Transito em Santa Maria, atende ao disposto na Lei Federal n2 9.503,
de 23 de setembro de 1997 e na Lei 14.071, de 13 de outubro de 2020 — Cédigo de Transito Brasileiro, nos
artigos 72 e 24, que definem a composicdao e as competéncias dos municipios no Sistema Nacional de
Transito.

Através do Decreto Executivo n? 125, de 23 de outubro de 2025, foi instituida a Escola Publica de
Transito no municipio de Santa Maria, em consonancia com a Politica Nacional de Transito, de acordo com a
Resoluc¢do n2 929 do Conselho Nacional de Transito - Contran, de 28 de marco de 2022, que disp&e sobre os
critérios de padronizacdo e funcionamento das Escolas Publicas de Transito e, ainda, alinhada com a
Resolucdo do Conselho Nacional de Educacdo - CNE/CP N22, de 22 de dezembro de 2017, que institui e
orienta a implantacdo da Base Nacional Comum Curricular, onde trata do tema da Educacdo para o Transito

na rede escolar.



4. PROJETOS
4.1. SEGURANGA NO TRANSITO E O PEDESTRE IDOSO

Com o apoio da Escola Publica de Transito do Detran/RS, através da iniciativa A Trilha dos Gestores,
programa voltado para apoiar gestores municipais no planejamento e execucao de a¢les educativas de
transito, com o objetivo de formar multiplicadores e fortalecer o papel dos municipios na melhoria da
seguranga vidria, alinhando a educagdo para o transito com a realidade local, com o fundamento no

diagndstico da sinistralidade no municipio, teve inicio o Projeto Seguranca no Transito e o Pedestre Idoso.

A vulnerabilidade das pessoas idosas em funcdo da mobilidade reduzida, da diminuicdo da
capacidade visual e auditiva, além do uso de medicamentos, fatores contributivos para o aumento do
numero de atropelamentos, justificam a necessidade do desenvolvimento de a¢des estratégicas voltadas ao
publico idoso e a implementacdo do projeto, desenvolvido para trabalhar com os grupos de convivéncia de

idosos.(https://www.santamaria.rs.gov.br/smsop/1468-projetos)

4.2. ALCOOLEMIA COMO FATOR DE RISCO NO TRANSITO

O projeto é direcionado aos alunos de EJA - Educa¢do de Jovens Adultos da rede municipal e
estadual de educacgdo, estudantes do ensino fundamental e médio.

De acordo com a Organiza¢do Mundial da Saude (OMS), no mundo, cerca de 1,35 milhdo de pessoas
morrem anualmente vitimas de transito, além de muitos outros feridos graves. Vérios sdo os fatores que
levam aos sinistros e altos indices de vitimas, destacando-se a alcoolemia como fator determinante ou
contributivo. Todos os anos, milhdes de pessoas sdo feridas ou mortas no transito em todo o mundo,
tornando-se um problema urgente de saude publica e seguranca. Estudos e estatisticas mundiais
demonstram que a combinacdo de alcool e direcdo estd diretamente ligada a um aumento significativo no
numero de sinistros e vitimas no transito. Além dos custos humanos dos sinistros de transito, ha também
custos em saude, econdmicos e, ainda mais grave, o significativo impacto social e psicoldgico com as vidas
perdidas e familias desfeitas.

No Brasil, em 2023, dados do Ministério da Saude revelam que uma média de 1,2 pessoas por hora
perderam a vida em sinistros de transito relacionados ao consumo de alcool. Estes dados indicam que mais
de 10.000 pessoas morrem anualmente no Brasil em sinistros de transito envolvendo alcool, o que
corresponde a uma média de 27 pessoas por dia. Em média, cerca de 40% dos sinistros de transito no Brasil
estdo relacionados ao consumo de alcool pelos condutores. No ano de 2023 o cenario em Santa Maria teve
cerca de 50% das mortes no transito como fator determinante o wuso de dlcool.

(https://www.santamaria.rs.gov.br/smsop/1468-projetos)



https://www.santamaria.rs.gov.br/smsop/1468-projetos

5. PROGRAMA VIDA NO TRANSITO - PVT

A partir do movimento internacional - Projeto Roud Safety in 10 Countries, desenvolvido pela
Organizacdo Mundial da Saude - OMS, alinhado as metas da 12 Década de Agdo pela Seguranca no Transito,
o Programa Vida no Transito (PVT) foi instituido no Brasil como resposta aos desafios propostos pela OMS e
pela ONU. Em 2010, iniciou a implanta¢cdo em 5 capitais estratégicas, expandindo para outros municipios
brasileiros a partir de 2011. E uma iniciativa focada na reducdo de mortes e lesdes graves por sinistros de

transito.

5.1. Objetivo: Fortalecimento das politicas de prevencdo de lesGes e mortes no transito e promocdo de

intervencGes efetivas de seguranca no transito para a reducdo das mortes e feridos graves;

5.2. Caracteristica: Estratégia de governanca e gestdo intersetorial em parceria com atores do sistema de
transito - interagdo entre os varios atores e instituicGes com objetivos e compromissos comuns;

5.3. Diretrizes: Planejamento participativo, descentralizagdo administrativa e intersetorialidade;
5.4. Meta: Reduc¢do de 50% das lesGes e mortes no transito.

5.5. Eixos de atuagdo:

5.5.1. Articulagdo Intersetorial: Entre drgdos do Sistema Nacional de Transito - SNT, das dreas de saude,
educacdao, meio ambiente, mobilidade urbana e, ainda, com instituicdes parceiras governamentais e da
sociedade civil;

5.5.2. Qualificagdo das informagdes através da Integracao e Andlise de Dados: Construcdo de indicadores
de seguranca vidria que servirdo para subsidiar o planejamento e a execug¢do das agles integradas de
seguranca no transito e seu monitoramento e, avaliagdo das a¢des implementadas.

5.5.3. Avaliacdo e qualificagdo das bases de dados existentes: Pareamento destas bases buscando
complementar as fontes entre si.

Fonte. Adaptada de Cardita e Pietro (2010).



6. A SINISTRALIDADE
6.1. SINISTROS COM VITIMAS DE LESOES CORPORAIS

6.1.1 Dados estatisticos

Tab.1. Sinistros

TOTAL DE SINISTROS POR ANO |
2020 Final 12 2021 Inicio 22 - total por ano
ANOD Décad Décad 2022 2023 2024 2025

800 TE3 TE4
708

G54
30a

2020 Final 13 2021 Inicio 29 2022 2023 2024 2025
Decads Década

Obs.: Pode haver alguns indicadores com comparativos de série histérica com inicio anual
diferente, devido a dificuldade de busca ou subnotificacdo anterior, mas que foram atualizados pelo
ano atual.

SIMISTROS POR TIFO DE VIA

- 2020 Final 12 2021 Inicio 22
CIRCUNSCRICAD Década Década 2022 2023 2024 2025
% % k] % k] %

ESTADUAL 8,87% 5,59% 74 9,70% 26 3,98% 34 4 80% 46 8,87%

MNAQ INF. 0,00% 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%

Tab.2. Sinistros por tipo de via - circunscrigao

700
g14
800 BR2 BT
549 o7
500 428
400 B MUNICIPAL
® ESTADUAL
300 FEDERAL
200
119 o 128 101 107 104
100 B5 T4
24 25 a4 45
1]
Otd Otd Qtd Qtd Otd Otd
2020 Final 1# | 2021 Inicie 22 2022 2023 2024 2025

década Deécada



VITIMAS POR TIPO DE VIA

- 2020 Final 12 2021 Inicio 22
CIRCUNSCRICAD Década Década 2022 2023 2024 2025
] ] ] ] % k]

ESTADUAL ¥ 8,59% 51 B, 84% BB 9,79% 42 529% 51 594% 65 B,89%

NAD INF. 0 0,00% 0 0,00% 0 000% @ O 0,00% 0O 0,00% O 0,00%

Tab.3. Vitimas por tipo de via - circunscrigdo

Vitimas por tipo de Via
1000
900 138
800 170 156 149
700 116 131
600 FEDERAL
500 m ESTADUAL
400 ® MUNICIPAL
300
200
100
0
Ctd Qtd Ctd Qtd Qtd Qtd
2020 Final | 2021 Inicio 2022 2023 2024 2025
1* decada | 2° Decada
SIMISTROS E VITIMAS POR MES E ANO
2020 Final 12 década 2021 Inicio 22 Década 2022 2023 2024 2025
MES SINISTROS VITIMAS SINISTROS VITIMAS SINISTROS VITIMAS SINISTROS VITIMAS SINISTROS VITIMAS SINISTROS VITIMAS
18N 5 BE7% 76 B48% 51 B8309% 61 BI18% 42 550% 52 578% 36 550% 49 617% 47 EE4% 57 E65% 46 E02% 57 6,04%
FEV B4 B873% 78 B71% 51 B839% 60 B04% 48 6,29% 5B 6,23% 32 4,89% 38 4.79% 57 B,05% 65 7.58% 56 733% 7B B26%
MAR 54 737% 63 J03% 43 707% 54 724% 63 B2% 76 B.45% 42 6,42% 51 6,42% 72 1017% 57 1132% 63 B25% 80 B47%
ABR 29  3,96% 36 402% 49 BO6% 57 764% 80 1048% 95 1057% 59 9,02% 72 9,07% 59 B,33% 71 B,28% 53 6,94% 62 6,57%
MAIL G B887% B3 026% G5B 954% V3 979% 66 BESE 70 7,79% 52 7,95% 5] 71,93% 58 8,19% 69 B,05% 75 982% 87 922%
JUN 53 7.23% 65 7.25% 59 970% 69 925% 68 B891% 82 §12% 54 8,26% B0 7.56% Bl B.62% 73 B,52% 51 668% 53 561%
JUL 74 10,10% 94 1049% 56 9.21% 74 992% 63 B,26% 74 B,23% 66 1009% 74 9,32% 61 B 62% 72 B,40% 59 772% BB 7,20%
AGOD 72 98I% 94 1049% 62 1020% 75 1005% 67 B78% 79 B79% 64 079% B3 1045% 68 OG0% BOD 933% 69 003% B85 0,00%
SET 50 682% 5B 647% 38 625% 44 590% 71 931% VB B.68% 54 8,26% 6B B8,56% B2 B.76% 7 B,98% 76 995% 97 10,28%
ouT G0 1228% 107 1154% 57 9538% 74 992% 60 7Bo% 74 B.23% 61 5,33% 76 557% 63 B,90% 75 B,75% 71 §529% 89 943%
MOV 68 928% BB 982% 40 658% 52 697% 60 786% 73 B12% 70 1070% B5 1071% 41 579% 52 607% 77 10,08% 107 11,33%
DEZ 49  6,68% 54 603% 44 724% 53 J10% 75 983% 90 10,01% 64 9,75% 75 0,45% 59 B,33% 69 B,05% 6B 890% Bl B58%

Tab.4. Sinistros por més e ano
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900
800
700 654
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0
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o
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2020 Final 1* 2021 Inicio 2° 2022 2023 2024 2025

década Decada



SINISTROS POR LOGRADOURO (20+)

2020 Final 12 década 2021 Inicio 22 Década 2022 2023 2024 2025

BR 158 50 BR158 38 BR158 50 BR 158 45 BR158 50 BR158 a7
BR 392 42 |N. SRA MEDIANEIRA 26 RSC 287 41 BR 287 27 BR392 32 BR392 32
RSC 287 39 RSG-287 24 BR392 33 VENANCIO AIRES 24 LIBERDADE 25 AV. N.SRA. DAS DORES 25
BR 287 30 VENANCIO AIRES 24 BR287 2% BORGES DE MEDEIROS 22 |EUCLIDES DA CUNHA 24 R. VENANCIO AIRES 3
SILVA JARDIM 24 FUCLIDES DA CUNHA 19 RSC 509 25 BR392 21 R.VENANCIO AIRES 20 PRESIDENTE VARGAS 20
RIO BRANCO 23 BR-392 13  PRESIDENTE VARGAS 22 PRESIDENTE VARGAS 13 BR-287 20 SILVA JARDIM 20
BORGES DE MEDEIROS 21 BORGES DE MEDEIRDS 15 BORGES DE MEDEIROS 22 EUCLIDES DA CUNHA 18 PRESIDENTE VARGAS 18 BORGES DE MEDEIROS 13

AIRES 21 N.SRA. DORES 15  EUCLIDES DA CUNHA 20 LIBERDADE 14 BORGES DE MEDEIROS 17 EUCLIDES DA CUNHA 18
PRESIDENTE VARGAS 21 BR287 14 LIBERDADE 16 RSC 287 11 AV.N_SRA. DAS DORES 16 _PREF. EVANDRO BEHR-ERS509 16
FR3 509 18 FRS-508 14 SILVA JARDIM 16 DORES 11 PREF. EVANDRO BEHR - ERS509 16 BR-287 16
FLORIANO PEIXOTO 16 RIO BRANCO 13 DUQUE DE CAXIAS 16 FLORIAND PEIXOTO 11 SEN_TARSODUTRA-RSG287 15 RADIALISTA OSWALDO NOBRE 15
MEDIANEIRA 16 FLORIANO PEIXOTO 13 MEDIANEIRA 14 HELVIO BASSO 10 [SILVA JARDIM 14 SENADOR TARSO DUTRA -RSC 287 | 15
EUCLIDES DA CUNHA 15 PRESIDENTE VARGAS 13 _HELVIO BASSO 13 ACAMPAMENTO 9 VISCONDE DE PELOTAS 13 SERAFIM VALANDRO 15
PAULO LAUDA 13 CORONEL ERNESTO BECKER | 11 VENANCIO AIRES 12 TUITI 5 DOS ANDRADAS 12 LIBERDADE 14
DOS ANDRADAS 13 PAULO LAUDA 11 ANDRADAS 12 SERAFIM VALANDRQ 9 DUQUE DE CAXIAS 11 MARECHAL FLORIANQ PEIXOTO 13
DORES 11 GOV. WALTER JOBIM 10 DORES 12 MEDIANEIRA 5 JOAO MACHADO SOARES 10 |DEPUTADO FERNANDO FERRARI | 13
RAD. OSVALDO NOBRE 12 BARAO DO TRIUNFO 9 AV.RIO BRANCO 12 SILVA JARDIM & SERAFIM VALANDRO 10 AV. N.SRA. MEDIANEIRA 12
LIBERDADE 12 | LIBERDADE 9 SERAFIM YALANDRO 11 CEL NIEDERAUER B RORAIMA 10 DOS ANDRADAS 12
SERAFIM VALANDRO 10 _CORONEL NIEDERAUER 8 FLORIANO PEIXOTO 10_BARAD DO TRIUNFO 8 HELVIO BASSO 9 BARAQ DO TRIUNFO 11
BOZANOD 10 ACAMPAMENTO 8 OSVALDO CRUZ 9 ER509 8 AV.N.SRA. MEDIANEIRA 9 HELVIO BASSD 11

Tab.5. Sinistros por logradouro 20+
SINISTROS POR NATUREZA
2020 Final 12 2021 Inicio 22
NATUREZA Década Década UL b Bl 2

ATROPELAMENTO B5 B,87% 70 11,51% B7 11,40% 74 11,31% 8B

12,48% 86

11,76%

COLISAQ FRONTAL 45 6, 14% 35 5,76% 45 5,90% 28 4,28% 26 3,69% 41 5,37%
CHOQUE OBJETC FIXO 26 3,55% 1% 3,13% 27 3,54% 4,74% 5,39% 4,068%
TOMBAMENTO 35 4.77% 16 2,63% 34 4,46% 26 3,98% 31 4.40% 21 2,75%
CAPOTAGEM 5 0,68% 4 0,66% B 0,75% 3 0,46% 5 0,71% 1 0,13%
DERRAPAGEM 2 0,27% 1 0,16% 4 0,52% ] 0,92% o 0,00% 10 1,31%
QUTRO 2B 3,82% 4 0,66% 16 2,10% 14 2,14% 15 2,13% 11 1,44%
ATROPEL, ANIMAL o 0,00% o 0,00% B 1,05% 2 0,31% 4 0,57% 2 0,26%
NAC IMF. 46 6,28% 9 1,48% 17 2,23% 30 4,58% 16 2,27% 30 3,93%

Tab.6. Sinistros por natureza

Até 2024, no indicador “Natureza” dos sinistros Colisdo Lateral e Colisdo Transversal eram classificadas
juntas, sendo a partir de 2025 qualificadas separadamente.
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700 = = NAQ INF.
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600 # OUTRO
31 S m DERRAPAGEM
500 - 3B 28 82 CAPOTAGEM
26 u TOMBAMENTO
107 CHOQUE OBJETO FIXO
400 m COLISAD TRANSVERSAL
m COLISAO FRONTAL
COLISAO TRASEIRA
300 m COLISAO LATERAL
® ATROPELAMENTO
200
100
0
2020 Final 1° 2021 Inicio 2* 2022 2025
década Década



SINISTROS POR DIA DA SEMANA

2020 Final 12 2021 Inicio 22
DIA/TURNO década Década 2022 2023 2024 2025
DOMINGOD 115 1569% 76 1250% | 70 917% 75 11,47% 70 0B 72 042%
SEGUNDA 111 15,14% B3 13,65% 107 14,02% 92 14,07% 116 16,38% 113 14,79%
TERCA 119 16,23% &7 11,02% | 114 14,94% o0 13,76% 108 15,25% 114 14 92%
QUARTA 114 1555% 4B 16,12% 131 17,17% 116 17, 74% o0 13,98% 117 1531%
QUINTA 108 14 827% &7 1431% | 93 12,19% GE 14 9B% 105 14 B3% 117 1531%
SEXTA g7 1323% 155 15,63% 142 18,61% 96 14 6% 121 17,09% 114 14 92%
SABADD GE | 928% 102 1578% 106 13,89% &7 13,30% ED 12.57% 117 1531%
Tab.7. Sinistros por dia da semana.
Sinistros por dia de Semana
160
142
140
131
120 1?11? 17
”511, 114m 31
10? 106
102 = DOMINGO
100 B g5 B = SEGUNDA
- TERGA
83 = QUARTA
20 76 75 H QUINTA
67 SEXTA
u SABADD
60
40
20
0
2020 Final 1° década 2021 Inicio 2° Década 2022 2024
SINISTROS POR TURNOD
2020 Final 12 2021 Inicio 22
TURNO Décad Década 2022 2023 2024 2025
MADRUGADA 20 2,73% 31 5,108% 48 £,20% 41 6,27% B B 19% 48 £,28%
MANHA 162 22,10% 158 2509% 169 2215% 149 22, 78% 161 22, 74% 160  20,94%
TARDE 301 4108% 220 36,18% 275  36,04% 247 37.77% 256 36,16% 278 36,39%
MOITE 250 34.11% 199 32.73% 271 3552% 217 33,18% 233 32,91% 278  36,39%
MAD INF. 0 0,008% 0 0,008 0 0,00% 0 0,008 0 0,008 0 0,003
764 100,00%

Tab.8. Sinistros por turno
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SINISTROS POR FAIXA HORARIA

2020 Final 12

2021 Inicio 22

FAIXA HORARIA Década Década e il Sl wis
00 as 0159 14 1,51% 15 2,47% 31 4,06% 24 3,67% a1 5, 790% 25 3,80%
02 a5 03:59 pl 0,27% E] 1,48% 14 1,83% 10 1,53% 10 1,41% 12 | 157%
04 s 05:59 q 0,55% 7 1,15% 3 0,35% 7 1,07% 7 0,09% 7 0,92%
0F as 07.59 36 451% 36 5,87% 35 5,11% 36 5, 500% 55 777% 47 | 6,15%
DB as 09:59 57 7.75% 55 9,05% B9 904% 55 B,A1% 54 7 63% 55 7.20%
10 as 11:59 £ 9,41% 57 11,07% B1 709% | 58 B,BT% 52 7,34% S8 | 7.50%
12 35 13:59 B8 12,01% 64 10,53% 75 983% o0 13,76% 76 10,73%  B7  11,39%
14 3s 15:59 o9 13,51% ED] 13,16% EE 12.19% 70 10,70% 73 10,31% B4 10,99%
16 as 17:59 114 1555% 77 17 66% 107  14,07%  B7 13.30% 107  15,11% 107 14,01%
1B as 19:58 172 16,64% 104 17,11% 136 17.87% 101 1544% 123 17,37% 145 1B08%
20 as 2151 76 10,37% 67 11,02% ER 1193% 80 12,23% 76 10,73% 81  10,60%
22 35 23:59 52 7.09% 27 4,445 44 5,77% 36 5,500% 34 4, B0% 52 | 6,B1%
TOTAL 733 100,00% 608  100,00% 763 100,00% 654 100,00% 708 100,00% 764 100,00%

Tab.9. Sinistros por horario

Sinistros por faixa horaria
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® 16 45 17:50
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40
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|34
0
2020 Final 1* década 2021 Inicio 2° Década 2022 2023 2024 2025
FATORES DETERMINANTES / CONTRIBUTIVOS
4021 Inicio 22 Décad: 2022 2023 2024 2025
TIFO ad % ard % ad i ad % ard i
ALCOOLEMIA 7 115% ] T16% 7 T07% 3 D,85% 4 0,52%
DROGAS 0 0,00% ] 0,00% ] 0,00% 0 0,00% ] 0,00%
VELOCIDADE ) 0,66% 39 5,01% o5 841% 53 7.49% 105  13,78%
PEDESTRE FORA DA FANA | 4 D,66% i) B,47% a1 B,27% | 23 3,75% 48 B,30%
SEM EQUIPAMSEGURANGS 5 0,87% 7 0,90% 0 000% 0 0,00% 0 0,00%
SEM CAFACETE 0 0,00% Z 0,26% ] 0,00% i} 0,00% ] 0,00%
INFRAESTRUTURA 2 0,33% 2 0,26% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
ILUMINACAD 1 D,16% ] 0,265% ] 000% | O D,00% ] 0,00%
CONDUTOR INABILITADO 1 D,16% Fl 0,51% 0 000% O D,00% 0,00%
ULTRAFASSAGEM 0 0,00% &7 B,60% 31 474% | 30 4,24% B6 B,BB%
AVANCO SINAL VERMELHO 0,00%
COMVERSAQ SEM DAR SETA 0,00%
TRAFEGAR CONTRAMAD 0,00%
FAIMA DE PEDESTRE 0 0,00% 10 1,78% 10 153% 17 2,40% 22 2,80%
OUTRO 0 0,00% 165 21,68% 84 12,84% 27 3.81% 78 10,24%
NAD INF. SBY  O605% B85 10,01% 101 1544% 119 1681% B4 B,40%
US0 DE CELULAR ] 0,00% ] 0,26% ] 0,31% | 0 D0,00% 1] 0,00%
TOTAL 008 100,00% 779 100,00% 654  100,00% 708 100,00% 762 100,00%

Tab.10. Fatores de risco



Ao longo do periodo analisado foram sendo qualificados novos indicadores, por isso os dados podem
apresentar inconsisténcias. No caso do fator “Avanco de sinal”, até 2025 incluia os que estdo em destaque.

Fatores Determinantes
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500 m PEDESTRE FORA DA FALXA
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200 = OUTRO
m NAQ INF.
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0 - -_l_— -\_I___ -hl___ —_I__
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VITIMAS POR SEXO E PARTICIPACAO

2020 Final 12 década

2021 Inicio 22 Década

2022

2023
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Tab.11. Vitimas por sexo e participagao

Vitimas por sexo e participacdo
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2030 Final 1° década | 2027 Inicio 2° Década 2022 2023 2024 2025
VITIMAS POR PARTICIPACAO
2020 Final 12 7021 Inicio 22
PARTICIPANTE Década Década e e L Lls
CONDUTOR 98  1094% 74  992% 120  13,35% 122 1537% 121 1409% 122 12.97%
PASSAGEIRO 98 | 1084% | o2 | 1233% | 75 8,34% 107 | 1348% 118 | 13.74% 103 | 10,91%
PEDESTRE 74 B26% 74 092 89 9,90% 75 045% 88 1024% BB 9,32%
CICLISTA 32 357% | 38 | G500% | 44 4,895 27 340% | 22 | 256% | 30 | 3,18%
CARROCEIRO 4 0,45% 3 040% 0 0,00% 1 0,13% 4 0,47% 1 011%
NAO INF. 31 3,46% 3 | 040% | 10 111% 5 0,63% | 11 | 128% | 11 | 117%

Tab.12. Vitimas por participagdo
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Vitimas por participacdo
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VITIMAS POR FAIXA ETARIA E SEXO

2020 Final 2021 Inicio 22

FAIXAETARIA 12Década  Década S 2023 2024 2025

TOTAL TOTAL ™ F  TOTAL M F TOTAL M F TOTAL . M F TOTAL
0a10anos 18 14 3 3 5 7 10 17 Fl 10 12 8 10 18
11z 15 anos 13 3 B 7 1 2 2 10 1L 5 7 1L 10 21
16317 anos 15 8 0 5 5 5 5 10 5 3 9 g 7 16
18 a 20 anos B9 76 7 5] 9 9 18 18

45 8 49 anos 55 18 77 34 34 22
50 a 54 anos 44 37 36 18 54 37 16 53 41 20 61 30 13 43
55 & 58 anos 45 30 53 26 79 40 26 66 8 8 56 35 15 50
60 a 64 anos 25 32 23 15 38 18 18 37 14 18 32 15 17 B
65 & 74 anos 13 13 16 12 28 23 12 35 20 10 30 15 17 36
75+ anos 14 20 12 10 2 9 12 72 11 B 13 5 E] 14
NAQ INFORM» 35 32 12 3 15 12 2z 14 5 12 37 28 7 35
Tab.13. Vitimas por faixa etaria e sexo
Vitimas por Faixa Etaria
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VITIMAS - ATROPELAMENTO - POR EAIXA ETARIA E S5EXO
bmorsn 2022 2023 2024 2025
M F TOTAL % [ F TOTAL % M F TOTAL % [ F TOTAL %

0ai0anos 3 0 3 3,37% 1 4 5 6,67% 1 7 3 3,41% 7 2 4 4,55%
113515 anos 3 2 5 5,62% 0 1 1 1,33% 3 2 5 5,68% 3 1 4 4,55%
16 a 17 anos 0 2 2 2,95% 0 0 0,00% 0 1 1 1,14% 0 3 3 341%
18 a 20 anos 1 0 1 1,12% 0 2 2 2,67% 0 3 3 3,41% 0 2 2 2,27%
21a24anos 3 1 4 4,49% 1 5 6 8,00% 5 0 5 5,68% 4 3 7 7,95%
253 29 anos 3 4 7 7.87% 4 1 5 6,67% 3 2 5 5,68% 4 2 6 6,82%
30 a 34 anos 2 2 4 4,49% 0 0 0,00% 4 5 ] 10,23% 1 3 4 4,55%
35 a 33 anos 6 3 3 10,11% 1 2 3 4,00% 1 4 5 5,68% 1 1 2 2,27%
40 a 44 anos 1 5 6 6,74% 3 3 6 8,00% 0 1 1 1,14% 3 3 6 6,82%
45 a 49 anos 1 0 1 1,12% 1 4 5 6,67% 1 2 3 3,41% 4 0 4 4,55%
50 a 54 anos 1 1 2 2,25% 4 1 5 6,67% 5 5 10 1136% 3 1 4 4,55%
55 @ 59 anos 8 7 15 3 4 7 3 2 5 3 1 4

Tab.14. Vitimas por atropelamento e faixa etaria
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6.1.2. PERFIL DAS VITIMAS COM LESOES CORPORAIS NO PERIODO ANALISADO - 2022-2025

- Total de vitimas: 5.138

- Faixa etdria - 21 a 34 anos, seguido de 35 a 44 anos

- Sexo - entre 62% e 68% das vitimas sdo homens

- Ocupantes de motocicletas: 3.123 (Condutor e passageiro de moto), equivalente a 62,40% do total de
vitimas

- Destes 74,28% sdo do sexo masculino

- Faixa etdria das vitimas ocupantes de motocicleta: entre 21 e 34 anos

- Vitimas de atropelamento - Total: 340 vitimas

- Do total - 53,52% sdo do sexo feminino

- Acima de 60 anos - (Idosos) - 106 vitimas, correspondente a 31,17% do total



6.2. SINISTRALIDADE COM VITIMAS FATAIS

6.2.1. Dados estatisticos

SINISTROS POR ANO
2011 Inicio 2020 Final 2021 Inicio

ANO  13Década 12 Década 22 Década 022 2023 2024 2035

TOTAL a6 18 - % » ” -

Tab.1. Total de sinistros por ano

Total de Sinistros - Ano

ANO 2011 Inicio 1* Década 2020 Final 12 Década 2021 Inicio 2° Década 2022 2023 2024 2025

Obs.: Note-se que o periodo de andlise, na sinistralidade com mortes, pode ser analisada a partir do ano de
2020. Pode haver alguns indicadores com comparativos de série histérica diferente, devido a dificuldade de
busca ou subnotificagdo anterior, atualizados no ano atual.

O ano de 2025 apresentou a maior reducdo nos sinistros de transito no municipio em relacdao ao
periodo analisado, a partir do inicio das iniciativas mundiais - 60,86%. Na 12 Década de A¢do pela Seguranga
no Transito - 2011 a 2020, houve uma reducdo significativa dos sinistros com vitimas fatais, que atribui-se
esse resultado a pandemia logo no inicio de 2020. Porém, atribuindo o grande aumento nos 2 anos
seguintes ao afrouxamento das medidas que haviam sido impostas pelo isolamento social. Semelhante a
isso, ocorreu nos anos de 2023 e 2024, com uma queda anterior e aumento subsequente, quando a
violéncia no transito atingiu indices preocupantes no estado, apesar dos eventos climaticos que assolaram o
estado no 12 semestre de 2024, com consequéncias devastadoras em varios aspectos.



SINISTROS POR TIPO DE VIA
2011 Inicio 12 2020 Final 12 2021 Inicio 22
o . 5 = 2022 2023 2024 2025
CIRCUNSCRICAD Década Década
afd % odd % atd % atd % atd % Qtd % atd %
MUNICIPAL 21 45,65% [ 33,33% 12 40,005 [ 23,08% 6 31,58% 11 39,29% 4 26,67%
ESTADUAL 5 10,87% 4 22,22% 9 30,00% 11 42 ,31% 2 10,53% 7 25,00% 0 0,00%

Tab.2. Sinistros por circunscrigdo - tipo de via

Siniztros por Tipo de Via

25
20
15
10 1
10
5 4
:| —_— —_— —
Qtd Cird Qrtd
2011 In||::|n1 Década 2020 Flnal l década 2021 |FIGID/_ Década 2022 23/..: 2024 2025
m MUNICIPAL W ESTADUAL w FEDERAL mNAD INF.
VITIMAS POR TIPO DE VIA
2011 Inicio 12 2020 Final 12 2021 Inicio 22
o . . E 2022 2023 2024 2025
CIRCUNSCRICAD Década Década Década
ad % odd % atd % Qtd % atd % Qtd % atd %
MUNICIPAL 21 44 68% 1] 30,00% 12 40,00% 1] 22.22% & 27.27% 11 33,33% 4 25,00%

ESTADUAL 5 | 1064% 5 | 2500% O 30,00% @ 11 | 40,74% 2 0,09% B 2424% | 0 0,00%

NAOD INF. 0  000% | O | 000% O 0,00% 0 0,00% [i 0,00% 0 0,00% 0 0,00%

Tab.3. Vitimas por circunscrigdo - tipo de via

A maior reducdo no indice de vitimas fatais em relacdo ao inicio da 12 Década de Acdo pela
Seguranga no Transito deu-se em 2025, com 65,95%. Porém, se consideramos a partir do inicio da 22 Década
- 2021, a reducdo é menor, com 46,66%. Embora as oscilagdes nos percentuais durante o periodo, 2025
apresentou uma reducdo de 51,51% em relacdo ao ano anterior.

Vitimas por Tipo de Via
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VITIMAS FATAIS MES E ANO

2020 Final 12 década 2021 Inicio 22 Década 2022 2023 2024 2025
MES 5 % v k] 5 % v % 5 % v % 5 % v % 5 % v % 5 % v %
14N 2 1111% 2 1000% O 0,00% 0 0,00% 1 385% 1 370% 3 1579% 3 1364% 2 714% 7 G06% 4 2667% 4  2500%
EEV 5 | 2778% 5  2500% 3 | 10,34% 3 10,00% 5 | 1923% 5 1852% 0  000% O 0,00% 000% 0  000% 0  000% O 000%
MAR 0 000% 0 000% 2 £5,90% 2 6,67% 2 769% 2 741% 1 526% 1 455% 2 714% 3 909% O 000% 0 000%
ABR 0  000% O  000% 1 3,45% 1 3,33% 1 | 385% 1 370% 0 000% O 000% 4 1420% 4 1212% 2 |1333% 2  12.50%
MAI 4 2227% 6 3000% 6 2069% 6 20,00% 4 1538% 4 1481% 1 526% 3 1364% 4 1429% 5 1515% 1 667% 1 6,25%
IUN 0  000% O  000% 2 £5,90% 2 6,67% 3 1154% 3 1111% 1  528% 1  A455% 2 | 714% 2  6068% 1 | 667% 1  625%
UL 1 556% 1 500% O 0,00% 0 0,00% 3 1154% 3 1111% 2 1053% 2 909% 1 357% 1 303% 3 2000% 3 1875%
AGO 1  556% 1 500% 1 3,45% 1 3,33% 2 769% 3 1111% 1  5268% 1  455% 2  714% 2  606% O  000% 0 0,00%
SET 7 1111% 2 1000% 4  1379% 4 13,33% 1 385% 1 370% 4 2105% 4 1818% 6 2143% 9 I7.27% O 000% 0 0,00%
ouT 1  556% 1  500% 3 1034% 3 10,00% 1 385% 1  370% 1  526% 1 455% 000% 0  000% 0  000% O 000%
NOV 0 000% 0 000% 1 3,45% 1 3,33% 1 385% 1 370% 2  1053% 2  909% 1429% 4 1212% 2 1333% 3 1875%
DEZ 2 1111% 2 1000% 6 | 20,69% 7 23,33% H 769% 2  741% 3 1579% 4 1818% 1  357% 1  3.03% 2 | 1333% 2 | 12.50%
TOTAL 18 100,00% 20 100,00% 29 100,00% 30 100,00% 26 100,00% 27 100,00% 19 100,00% 22 100,00% 28 100,00% 33 100,00% 15 100,00% 16 100,00%
Tab.4. Sinistralidade com vitimas fatais
O numero de vitimas nem sempre equivale ao total de sinistros, considerando-se a violéncia e gravidade que
Sl e
resulta em multiplas vitimas.
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2020 Final 1% | 2021 Inicio 22 2022 2023 2024 2025
decada Decada
SINISTROS POR LOGRADOUROD
2020 Final 12 Década 2021 Inicio 22 Década 2022 2023 2024 2025
Logradouro Sinistros Logradouro Sinistros Logradouro Sinistros Logradouro Sinistros Logradouro Sinistros Logradouro Sinistros
Rua Sete de Setembro 1 BR 392 5 R3C 287 5 BR 158 7 Eulalia Cliveira Irion 1 BR 158 6
Rua das Bergamoteiras 1 BR 287 1 BR 158 4 BR 287 3 BR 287 4 BR-287 4
Rua Carlos Hur 1 BR 158 3 R3C 509 4 BR 392 1 RS 830 2 Presidente Vargas 1
Av. Rio Branco 1 15C 509 4 BR 287 3 Rua Mal Deodoro 1 Avenida M. Sra Dores 1 Liberdade 1
Av. N. 5ra. Dores 1 15C 287 5 BR 392 2 Rua Branca 1 Rua Lauro Machado Soares 1 BR 392 1
Av. D. Ivo Lorscheider 1 v. Jodo Machado Soares 2 VRS 516 1 Rua Jose Barin 1 R3C 287 2 Major Duarte 1
BR 158 4 Av. M.5ra.Dores 1 VRS 830 1 Ay Arthur Margues Pfeifer 1 Rua Aristides Lobo — 1 Estr. Mun. Antonig Ovidio 1
BR 392 3 Av. Helvig Basso 1 Avenida Dores 1 Ay Medianeira 1 RSC 509 2
BR 287 2 Av_Borges De Medeiros 1 Rua Silva Jardim 1 Bsc 287 1 Rua Lourengo | 1
R3C 287 1 Av. Osvaldo Cruz 1 Estrada Juca Monteiro 1 \rs 830 1 Rua Idefving Severo Lopes 1
RSC 509 2 Av. Paulo Lauda 1 Avenida Secundaria 1 Joap Luiz Pozzohon 1 Av. Walter Jobim 1
Av. Maestro Barbosa Ribas 1 Rua Zeferinc Rodrigues 1 Rua Bernarde Cohen 1
Av. Medianeira 1 Av. Angelo Bolson 1 BR 158 3
Av. Liberdade 1 BR 392 3
Rua Venancio Aires 1 ER3 516 1
Jose Barin 1
Distrito De Pains 1

[

Estrada ﬁﬁiili iiﬁ iii

Tab.5. Sinistralidade por ano e logradouro

As rodovias federais, com malha vidria extensa na drea urbana do municipio, lideram o ranking no
periodo analisado, concentrando em todo o periodo o maior niumero de sinistros, seguidas pelas vias
municipais, retirando do ranking as rodovias estaduais, que, até o ano anterior vinha se mantendo em
segundo e terceiro lugar.



SINISTROS POR NATUREZA

2020 Final 12

20211

——
micic 2= 2022 2023 2024

NATUREZA década Década 2025
ATROP. DE ANIMAL 0  o000% 2 | G667% O  000% O 0,00% i 000% | 0 | 0,00%
COLISAD LATERAL 5 2778% 9 3000% 2 769% 4 2105% O 000% 2 13,33%
COLISAQ TRASEIRA 4 | 22727% 2 | G67% 3  1154% 1 5,26% 1 3,57% | 2 | 13,33%
COLISAD FRONTAL 0O 000% 2 667% 5 1923% 4 0 2105% 4 1470% 1 6,67%
CHOQUE OBIETO FIXO O 0,009 3 10,00% 3 11,54% 2 10,53% 4 14,20% i} 0,00%
TOMBAMENTO 2 1111% 1 3,33% 5 19,23% 2 10,53% 5 17,86% 3 20,00%
CAPOTAGEM 0 o000% 1 | 333% 1 385% O 0,00% 1 3,57% 0 | 0,00%
OUTRO 1 555% O 000% O 000% O 0,00% 1 357% 0 0,00%
MAD INF. 0 000% O  000% O 000% @O 0,00% i 000% | 2 13,33%
Tab.6. Sinistros por natureza
Nos casos de vitimas fatais, Atropelamento lidera o ranking, em todo o periodo analisado.
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® COLISAQ LATERAL
10 3 m ATROPELAMENTO
5
2020 Final ° d&- 2021 Inicio 2*
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SINISTROS POR DIA DA SEMANA

2020 Final 2021 Inicio
DIA 12Década 22 Década 2022 2023 2024 2025
DOMINGO 1 5 1 7 2 5
SEGUNDA 2 5 4 1 2 1
TERCA 3 2 3 2 2 0
QUARTA 2 3 5 2 3 3
QUINTA 1 2 B 0 4 3
SEXTA 3 5 3 4 7 2
SABADOC B B 4 3 B 1

Tab.7. Sinistros por dia da semana



Sinistros por dia de Semana
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Ao contrario dos anos anteriores, em 2025 o dia com maior nimero de sinistros passou a ser domingo.

SINISTROS POR TURND
2020 Final 2021 Inicio 022 2023 2024 2025
TURNO 12 Década 22 Década

MANHA 3 7 3 1
TARDE 4 -] 2 2 =] 0

Tab.8. Sinistros por turno

Sinistros por turno
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SINISTROS POR FAIXA HORARIA
FAIXA HORARIA Década 22 Decada
02 as03:59 L] 2 2 L] 1 2
04 a5 05:59 0 1 2 0 2 L1
0B as 07:59 o 1 1 4 1 0
08 as 09:59 3 5 2 1 1 0
10 as 11:59 o 1 3 o 1 1
12 a5 13:59 1 4 1 0 2 0
14 a5 15:59 o 2 1 1 2 0
16 as 17:59 3 2 L1 1 4 L1
18 as 159:59 5 ) 4 B 5 1
AL 15
Tab.9. Sinistralidade com vitimas fatais
Sinistros por faixa horaria
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]
9
8
W00 &s 01:59 hs
7 m 02 45 0359 hs
04 & 05:50 hs
6 6 m 06 3s 07-59 hs
m 08 a5 09:50 hs
10 &5 11:50 hs
5 5 m 1245 12:50 hs
14 85 15:50 hs
m 1685 17:59 hs
4 44 4 i
4 18as 1959 hs
2085 21:51 hs
3 2235 2359 hs
3
22 2
2
1
2020 Final 1* década 2021 Inicio 2° Década
FATORES DETERMINANTES / CONTRIBUTIVOS
2020 Final 12 Década 2021 Inicio 22 Década 2022 2023 2024 2025
TIPO i) % % i) % i) % oD % i) %
ALCOOLEMIA 7 2917% 25,00% 14 38,89% 11 2558% 4 13,79% 1 3,45%
DROGAS 0 0,00% 0,00% 0 0,00% 2 4,65% 0 0,00% 0 0,00%
VELOCIDADE 4 16,67% 27,78% 5 13,89% 5 11,63% 1 3,45% 0 0,00%
FAIXA DE PEDESTRE 0 0,00% 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 1 3,45% 0 0,00%
5/ EQUIP. DE SEGURANCA 5 20,83% 16,67% 7 19,44% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
SEM CAPACETE 0 0,00% 0,00% 2 5,56% 1 2,33% 0 0,00% 0 0,00%
INFRAESTRUTURA 2 8,33% 5,56% 2 5,56% 7 1628% O 0,00% 0 0,00%
ILUMINACAD 1 4,17% 2,78% 2 5,56% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
AVANCO DE SINAL 0 0,00% 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 2 6,00% 1 3,45%
AVANCO SINAL VERMELH® 0 0,00% 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 1 3,45%
COND. INABILITADO 1 4,17% 8,33% 4 11,11% 2 4,65% 0 0,00% 0 0,00%
ULTRAPASSAGEM INDEVI® 0 0,00% 0,00% 1 2,78% 0 0,00% 2 6,00% 0 0,00%
OUTRO 0 0,00% 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 4 13,79% 0 0,00%
NAO INFORMADO 0 0,00% 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 13 44.83% 7 2414%

Tab.10. Fatores de risco determinantes ou contributivos

Nos anos de 2024 e 2025, podem haver ainda outros fatores de risco ndo identificados, dificultados pela
auséncia de informacgdes para andlise dos casos.
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VITIMAS POR SEXO E PARTICIPACAD

2020 Final 122021 Inicio 22

PARTICIPANTE década Década 2022 2023 2024 2025

M__F ™M F WM F WM F M _F ™M __F
CONDUTOR 5 0 2 1 1 1 & 1 11 1 3 0
PASSAGEIRO 1 2 1 1 | 5 | 1 2 1 1 3 0 0
COND. MOTOCICLETA 1 1 10 o0 8 1 4 ©0 2 0 5 0
PASSAG, MOTOCICLETA | 0 | 0 0 | 0 | 0 | 1 1 1 0 1 0 0
PEDESTRE 5 2 4 6 4 3 ® 0 3 8 5 0
CICLISTA 3 0 5 | 0 2 | 0 1 0 2 0 | 0 1
CARROCEIRO 0 0 © 0 ©0 ©0 ©0 ©0 ©0 0 0 0
NAO INFORMADO 0 0 0 0 0 ©0 0 0 0 0 2 0

Tab.11. Vitimas fatais por sexo e participa¢do

Vitimas por sexo e participacio
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4 4 4 4 m CARROCEIRO
5 s 5 3 5 NAO INFORMADO
5 2 2 2 2 2 2 k2 2
11 1 4 11 1 1111 i 111 1 1l 1 1
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2020 Final 1° década | 2021 Inicio 2° Década 2022 2023 2024 2025
VITIMAS - POR FAIXA ETARIA E SEXO
2020 Final 12 2021 Inicio
ETARIA S o 2022 2023 2024 2025
TOTAL TOTAL M F TOTAL M F TOTAL M F TOTAL M F  TOTAL
0a 10anos 1 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 o0 0 0
11a 15 anos 0 0 1] 0 0 0 0 0 0 1] 0 0 Q 0
16 a 17 anos 0 1 0 0 0 0 0 0 o0 o 0 o 0 0
183 20 anos 1 2 2 0 z | 0 0 0 1 0 1 | 0 0 0
21 a 24 anos 0 0 1 0 1 1 1 2 0 1 1 0 Q 0

55 a 59 anos 1 0 2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 Qa 0
60 a 64 anos 3 2 1] 0 0 1 0 1 3 o 3 2 1 3
65a 74 anos 5 3 4 1 5 4 1 5 4 B 7 1 ] 1
75+ anos 0 4 1 2 3 1 0 1 1 2 3 1 a 1

0 0 1] 0 0 0 0 0 0 a 0 1 a 1

NAQ INFORMADO

Tab.12. Vitimas fatais por faixa etdria e sexo



Vitimas por Faixa Etaria
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m 11a15anos
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2020 Final 1* década 2021 Inicio 2* Década 2022 2023 2024 2025
VITIMAS - ATROPELAMENTO - POR FAIXA ETARIA E SEXO
1 a e a
FAIXA ETARIA 20%&;:3:1 zug;;;:;:z 2022 2023 2024 2025
TOTAL TOTAL M F TOTAL M F TOTAL M F TOTAL M F TOTAL
0a 10 anos 1] 0 1] 1] 0 1 1] 1 0 1] 0 ] 0 0
11a15anos a 0 a a 0 a a 0 0 a 0 0 0 0
16a 17 anos 1] 0 1] 1] 0 1] 1] 0 0 1] 0 ] 0 0
18 a 20 anos a 1 a a 0 a a 0 0 a 0 0 0 0
21a 24 anos a a Q Q 0 Q Q 0 0 Q 0 Q 0 0
25 a 29 anos a 0 0 1] 1] 1] 1] 0 1 0 1 Q 0 0
30a 34 anos a 1 1] 1] (1] 1] 1] 1] 1] 0 0 1] 0 1]
35 a 39 anos a 0 1 1] 1 1] 1] 0 0 0 0 Q 0 0
40 a 44 anos a ] 1] 1] (1] 1] 1] 1] 1] 2 2 1] 0 1]
45 a 49 anos a 1 0 1] 1] 2 1] 2 1 1 2 Q 0 0
50a 54 anos a ] 1 1] 1 1] 1] 1] 1] 0 0 1 0 1
55 a 59 anos a 0 0 1] 1] 1] 1] 0 0 0 0 Q 0 0

MAO INFORMADO 0 0 2] 2] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Tab.13. Vitimas fatais por atropelamento - sexo e faixa etaria

Vitimas por atropelamento
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6.2.2. PERFIL DAS VITIMAS FATAIS NO PERIODO ANALISADO: 2020 - 2025

- Total de vitimas: 148

- Faixa etdria - 25 a 54 anos, seguido de 60 a 75+ anos

- Sexo - 75% das vitimas sdao homens (condutores)

- Ocupantes de motocicletas: 36 (condutor e passageiro de moto), equivalente a 78,26%
- Destes 86,11% sdo do sexo masculino

- Faixa etdria das vitimas ocupantes de motocicleta: entre 21 e 34 anos

- Vitimas de atropelamento :

- Total - 46 vitimas

- Acima de 60 anos - (ldosos) -vitimas, correspondente a 69,56% do total

- Do total, 41% sdo do sexo feminino

Destaque para pedestres idosos:

No ano de 2021 foram 10 atropelamentos que representaram 50% do total de vitimas fatais e
destes, 70% eram pedestres acima de 60 anos. No ano de 2022, as vitimas fatais por atropelamento
representaram 26,92% do total, sendo 71,43% delas idosas. Em 2023, houve significativa reducdo no indice
de pedestres vitimas fatais, com 31,58% do total de atropelamentos, sendo destes 33,34% de idosos. No ano
de 2024, novamente os indices subiram, apresentando 42,86% dos dbitos no transito por atropelamento e
destes, 72,73% das vitimas eram idosos. Em 2025, foram registrados 5 atropelamentos, destes 80% tinham

acima de 60 anos.



7. OUTROS INDICADORES

Obs.: Alguns indicadores foram sendo incorporados as analises anuais em anos diferentes e devido
a dificuldade de busca ou subnotificacdo anterior, justificam comparativos em periodos de inicio
diferentes, 2020, 2021 ou 2022 até final do ano de 2025.

7.1. FROTA E A RELAGAO COM A SINISTRALIDADE

7.1.1. NOS SINISTROS COM VITIMAS FATAIS

Frota do municipio por Ano

178.718

176.033
175000 173.312

170.341
165000

w2027 m2023 m2024 w2025

Neste relatdrio os dados passaram pela atualizacdo do Detran/RS, com base em veiculos - Jan. 2025

-- - Em circulagdo - veiculo que esta regularmente cadastrado no Estado
- Registro desativado - veiculo com placa antiga, sem movimenta¢do no cadastro desde 2003
- Baixado - veiculo tornado sucata ou definitivamente desmontado, cuja condicdo consta assim assentada
no cadastro
- Transferido para outra UF - veiculo que foi transferido para outro Estado e cujo registro passa a ser
responsabilidade daquele.

No periodo entre 2020 a 2025, houve um aumento de 8,15% no total da frota. Em relagdo ao niumero de
sinistros no mesmo periodo, houve aumento de 3,95%. Do total de veiculos da frota, cerca de 59%
sdo Automoveis e, aproximadamente 19% sdo Motocicletase similares, seguidosde Utilitarios,
Caminhonetes e Camionetas, cerca de 16%. O restante distribui-se entre outros tipos de veiculos.

Obs.: Como cada érgdo tem sua prépria metodologia e atualizagGes em menor ou maior espago de tempo,
os dados podem ser diferentes, no caso Detran/RS, Secretaria Nacional de Transito - Senatran e Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica, sendo necessdria a correcdo ora apresentada.

MEDIA DE 5INISTROS X FROTA

ANO FROTA SINISTROS MEDIA /100.000
2011 Inicic 12 Década 118756 46 39,73
2020 Final 12 Década 166177 18 10,83
2021 Inicio 22 Década 168498 29 17,21

2022 170341 26 15,26

2023 173312 19 10,96

2024 1765833 28 15,82

2025 179719 15 8,34




Tab.1. Relagdo entre a Frota X Sinistros

Media de Sinistros X Frota

45
40
35
30
25
20
15
10 534
a
0 - . .
2011 Infgio 1* 2020 Final 1* 202 Infcio 2° 2022 2023 2024 2025
Decada Década Decada
— MEDIA F100.000
FLUXO DE VEICULOS POR REGIAD E AND
REGIAD 2022 % % 2024 % 2025 %
OESTE 7.450.190 16,79% 7.809.714 16,14% 7.261.148 13,51% 7.449.376 15,50%
LESTE 9,127 565 20,54% 9.731.023 20,12% 14 369,678 26,73% 10.416.525 21,81%
NORTE 1,557 p&1 3,50% 1.932 318 3,07% 1.924 507 3,58% 1,597 465 3,55%
SUL B.972.160 20,19% 9,115 569 18,84% 8.772.175 18,18% 0,048,141 18,94%

Tab.2. Fluxo de veiculos por regido

No periodo analisado, o fluxo de veiculos no municipio, incluindo a malha vidria de todas as

circunscrigdes - municipal, estadual e federal, apresentou um aumento de 7,47%. As regiées com maior fluxo

de veiculos s&o leste e centro, justificado pela maior populacdo e servicos e entrada/saida. A seguir a regido

oeste, com grande area militar, populosa e entrada/saida do municipio.

25000000

20000000

15000000

10000000

4
7.281.148-448.370

7.
7.480.

5000000

.808.71

OESTE

Fluxe de Veiculos por Regido e Ano

14.360.878

10.416.525

8730223

8.127.563
| I
0
L

a.072.15§-115.988

&l

1922318 024 507 __
1.557.061 1587.455

NORTE

®2025 m2023 m2024 m 2025

20.436.839

18.798.13,
19.151.113
17.324.00;

CENTRO

8772175
0042141

UL



INDICES DE SINISTROS POR REGIAO - TODAS AS (]REUNS[RH;ﬁES

REGIAD 2022 2023 2024 2025
otd % Qtd % Qtd % Qtd %
DESTE 7 26,92% 9 47,37% 9 32,14% 8 53,33%
LESTE 9 34,62% 2 10,53% [ 21,43% 1 6,67%
NORTE 1 3,B5% 1 5,26% 2 7,14% 0 0,00%
sUL 2 7,69% 2 10,53% [ 21,43% 2 13,33%
CENTRO 7 26,92% 5 26,32% 5 17,86% 4 26,67%

Tab. 3. Sinistros por regido

Nas regides Oeste e Leste apresentam destaque pelo fato de as rodovias serem importantes vias de acesso
ou saida, onde se concentram os maiores indices de sinistros com vitimas fatais.

Sinistros por Regido - Todas as circunscricdes

500
455
450
403

o s

150

300

250

200

157
160 123126, 126
100 25 gz 83 71
5T 54
. III 41 48 45 4B I43 5
: sinn Enil
DESTE LESTE NORTE SUL CENTRO
m2027 m2027 w2024 w2025
VEICULOS ENVOLVIDOS POR TIPO
— 7021 Inicio 22 Década 7022 7023 7028 2025
Qud Qud % Qud * Qud % Qud %

Automovel 17 38,64% 13 45,43% 19 50,00% 9 40,51%
Motocideta 10 22,73% 5 17,86% 7 18,47% 7 31,82%
Caminhonet 5 . N =
e Nao "ﬂi“dggz'rﬁca‘;“ g 18,18% 2 7,14% 3 7,89% 2 9,09%
Bicicleta 3 5,80% p 7.14% 3 7,80% 1 4,55%
Caminh3o 2 4,55% 2 7.18% 3 7,85% 2 9,00%
Ornibus 2 4.55% i 3,57% 2 5,26% 0 0,00%
Caminhdo/
Trator 2 4,55% 3 10,71% 1 2,63% 1 4,55%

Tab. 2. Sinistros e veiculos envolvidos

WVeiculos envolvidos por Tipo

2
3 3 3 3 3
2 2 2 2 2
u 1
Automdvel Motocicleta Caminhonete Bicicleta Caminhio Srnibus Caminh&o/Trator

2022 w2023 w2024 m2025



Ao contrario da sinistralidade com feridos, nos sinistros com vitimas fatais o maior nimero de veiculos

envolvidos é de automaveis.

Tab. 3. Situagdo dos veiculos envolvidos - documentagdo

Situacdo dos Veiculos
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DOC NORMAL VEMCIDA VEICULOS SEM EXIGENCIA

m2022 m2023 w2024 w2025

g0 0 0
L

MED INFORMADO

SITUAGAD - VEICULD
2021 Inicio 22
s = Dieod 2022 2023 2024 2025
Qtd % Qtd % atd % Qtd %
DOC NORMAL _ ] 35 BLB?% 24 B571% 35 0211% 21  O545%
VENCIDA _ qﬁ%g:;z ZD 5 1136% @ 2 7,14% [} 0,00% i 0,00%
VEICULOS SEM EXIGENCIA dado 3 6,82% 2  7,14% 3 7,89% 1 4 55%
NAO INFORMADO 0 0,00% O | 0,00% 0 000% O 0,00%



7.1.2. COM VITIMAS DE LESOES CORPORAIS

Tab. 1. Relagdo entre a frota e os sinistros

TAXA SINISTROS X FROTA MUNICIPIO
ANOD FROTA  qNISTROS  MEDIA/100.000
2011 Inicio 12 Década 118.756 NI
2021 Inicio 22 Década 168.498 G028 360,84
2022 170.341 764 448,51
2023 173.312 654 377,41
2024 176.933 708 398,46

FROTA : Média de Sinistros / 100.000

440
440
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2020 Final 1% 2021 Inigio 2 2022 2023 2024 2025
década Década
FLUXO DE VEICULOS POR REGIAO E AND
REGIAD 2022 % 2023 % 2024 % 2025 %
DESTE 7.450.190 16,79% 7.800.714 16,14% 7.261 148 13,51% 7.449 376 15,605
LESTE 9.127.565 20,54% 9.731.023 20,12% 14.369.678 26,73% 10.416.525 21,81%
NORTE 1.557.081 3,50% 1.922.318 3,97% 1.924 507 3,58% 1.697 465 3,55%
SUL £.972.160 9.115.569 18,84% 9.772.175 18,18% 0.045.141 18,945

Tab. 2. Fluxo de veiculos por regido, incluindo todas as circunscri¢ées

No periodo analisado, utimos 4 anos, o fluxo de veiculos no municipio, incluindo a malha viaria de todas as

circunscrigdes - municipal, estadual e federal, apresentou um aumento de 7,47%.

As regides com maior fluxo de veiculos sdo leste e centro, justificado pela maior populagéo e servigos e
entrada/saida. A seguir a regido oeste, com grande drea militar, populosa e entrada/saida do municipio.
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SINISTROS POR REGIAO - TODAS AS CIRCUNSCRICOES

REGIAD 2022 2023 2024 2025
Otd % Otd % Otd % Otd %
OESTE 123 16,10% 126 19,27% 116 16,38% 126 16,49%
LESTE 157 20,55% 85 13,00% 82 11,58% 23 10,86%
NORTE 41 5.37% 48 7.34% 45 B,36% 46 B,02%
sUL 71 9,29% 43 B,57% 57 8,05% 54 7,07%

Tab. 3. Sinistros por regido, incluindo todas as circunscri¢oes

Sinistros por Regido - Todas as circunscrigdes
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A ocorréncia de sinistros por regido segue a mesma tendéncia do fluxo de veiculos, ndo apresentou

aumento em relagdo ao inicio do periodo, porém voltou a subir, depois da queda consecutiva em 2 anos,
igualando ao numero de 2022.

VEICULOS ENVOLVIDOS POR TIPO

PO 2021 2022 2023 2024 2025
Qtd % otd % otd % otd % Qtd %

Automavel 630  43.87% 569 A47,26% 647 50,16% 643  50,00% 610  43,08%
Motocicleta 569  39,62% @ 446 37,04% 468 | 3628% @ 468 @ 3639% 568 | 4011%
Caminhonete 128 8,91% 111 8,22% 108 B,37% 108 B8,40% 146 10,31%
Bicicleta 47 3,27% 27 2,24% 21 1,63% 21 1,63% 34 2,40%
Caminh3o 21 1,46% 14 1,16% 15 1,16% 15 1,17% 26 1,84%
Bnibus 11 0,77% 13 1,08% 5 0,39% 5 0,39% 18 1,27%
Micodnibus & 0,42% 3 0,25% 3 0,23% 3 0,23% 3 0,21%
Caminh3o/Trator 9 0,63% 5 0,42% 8 0,62% 8 0,62% 0 0,00%
Ciclomatar 1 0,07% 2 0,17% 5 0,39% 5 0,39% 0 0,00%
Triciclo 2 0,14% 1 0,08% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
Carroca 1 0,07% 1 0,08% 2 0,16% 2 0,16% 3 0,21%
Outro 3 0,21% 0 0,00% 1 0,08% 1 0,08% 1 0,07%
N3o Inf. 8 0,56% 12 1,00% 7 0,54% 7 0,54% 7 0,49%
TOTAL 1.436 100,00% 1.204 100,00% 1.290 100,00% 1.286 100,00% 1.416  100,00%

Tab.4. Veiculos envolvidos por Tipo
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Embora, o nimero de motocicletas represente aproximadamente 19% da frota total do municipio, cerca de
40% dos veiculos envolvidos sdo motocicletas, seguido de automdveis, com frota aproximada de 59% e
entre 40% e 50% envolvidos em sinistros. Isso demonstra a vulnerabilidade dos ocupantes de motocicletas,
gue ocupam lugar quase igual aos automdveis nos sinistros, apesar da frota significativamente menor.



Importante destacar:

- Onibus urbanos envolvidos em sinistros com vitimas feridas, apesar de mostrar percentual baixo em
relagdo aos outros tipos, em 2025 foram 18 6nibus do transporte coletivo.

- Automovel /taxi, foram 39 envolvidos em sinistros com vitimas.

SITUACAD - VEICULD
2022 2023 2024 2025

SITUACAD 2021 Qtd % Qtd % Qtd % Qtd %
DOC NORMAL 1338 93,18% 1124 9336% 1235 9603% 1342 9477%
VENCIDA NHF_hﬂ\ﬂﬂ a 36 2,51% 37 3,07% 16 1,24% 30 2,12%
VEICULOS sEm  qualificagao do

EXIGENCIA dado 54 3,76% 31 2,57% 28 2,18% 37 2,61%
MAD INF. 8 0,56% 12 1,00% 7 0,54% 7 0,49%

Situagdo do Veiculo
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7.2. POPULAGAO E A RELACAO COM A SINISTRALIDADE
7.2.1. COM VITIMAS FATAIS

VITIMAS X POPULACAD

ANO HABITANTES )
VITIMAS MEDIA/100.000
2011 Inicio 12 Década 262.368 47 18
2020 Final 12 Década 271.633 20 7,36
2021 Inicio 22 Década 271.633 30 11,04
2022 271.735 27 9,93
2023 271.735 22 2,09
2024 282,244 33 11,69
2025 232.395 16 5,60

Tab.1. Taxa de vitimas fatais em relagdo ao numero de habitantes

Embora os nimeros absolutos tenham demonstrado oscilacdo no periodo analisado, a taxa média de mortes
em 2025, apresentou o menor indice.

Média de Vitimas X Populagéo

20

—— MEDIA/100.000

0
2011 Inicio 12 Déc 2020 Final 1* Déc 2021 Inicio 22 Déc 2022 2023 2024 2025

PERFIL DOS CONDUTORES - VITIMAS FATAIS

SITUACAD - CONDUTOR

=
» Lol n s 2022 2023 2024 2025
SITUACAD Década
Otd % Otd % Otd % Otd %
HABILITADO 37 84, 00% 25 89, 20% 34 89 47% 20 00,91%
SEM CMNH . 3 6,82% 1 3.57% 1 2,63% 0 0,00%%
Mao havia a
CNH VEMCIDA = o 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 1 4 55%
qualificacdo do
CNH CASSADS dado 1 2,27% 0 0,00%% 0 0,00% 0 0,00%%
SEM EXIGENCISA CNH 3 6,82% 2 7,14% 3 7.B89% 1 4 55%
NAO INFORMADO 0 0,00% 0  000% O 0,00% 0 0,00%
TOTAL 44 100,00% 28 100,00% 38 100,00% 22 100,00%

Tab. 2. Situagdo dos condutores envolvidos



Situagdo do Condutor

mZ2022 w2023 w2024 w2025

Apesar dos niumeros mostrarem que apenas cerca de 2% a 3% dos veiculos estava circulando sem a
documentacdo em dia, ainda é um nimero inadmissivel quando se trata, ndo somente da legalidade, mas
da seguranca das pessoas.



7.2.2. COM LESOES CORPORAIS

TAXA DE VITIMAS X POPULACAO MUNICIPIO

—— st VITIMAS _ MEDIA/100.000
2011 Inicio 12 Década 262 368 NI
2021 Inicio 22 Década 271633 746 275
2022 271.735 299 330,84
2023 271.735 794 2922
2024 282.240 859 304,35

Tab. 1. Taxa de vitimas pela populagdo do municipio

Em relacdo ano de 2020, quando teve inicio a andlise desses dados, houve um aumento de 5,35% em

numero absoluto de vitimas.

HABITANTES : Média de Sinistros / 100.000
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PERFIL DOS CONDUTORES
SMUACAD - CONDUTOR
2022 2023 2024 2025
SITUAGAD Qtd % Qtd % Qrd % Qrd %
HABILTADO 1.378 93,36% 1120 93,02% 1210 94, 09% 1.337 94,47%
SEM CHH 25 1,69% 36 2,000 37 2,88% 26 1,84%
CNH VENCIDA ] 0,54% ] 0,17% 3 0,23% 5 0,42%
CNH CASSADA 3 0,20% 3 0,25% 1 0,08% z 0,14%
SEM EXIGENCIA
CNH 54 3,66% 31 2,57% 28 2,18% 37 2,61%
NAD INF. ] 0,54% 12 1,00% 7 0,54% ] 0,56%

Tab. 1. Situagdo - habilitagdo - dos condutores

Aproximadamente, entre 1,5% e 4% dos condutores estavam dirigindo sem habilitacdo, vencida ou cassada.

Situagdo do Condutor
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8. CUSTOS DOS SINISTROS E VIiTIMAS DE TRANSITO

Percentual de

CUSTOS MEDIOS SEGUNDO A GRAVIDADE DO SINISTRO aumento de custos
em 2025 em
Custos 2020 -  Custos 2021 - relagdo ao Final da
Vitimas Custos 2019  Final 12 Década Inicio 22 Década Custos 2022 Custos 2023 Custos 2024 Custos 2025 12 Década
Tx IPCA acm 4,52% 10,06% 5,78% 4,62% 4,83% 4,26% %
llesas RS 1.364,58 RS 1.426,22 RS 1.569,71 RS 1.660,52 RS 1.737,25 RS 1.899, 58 1903,84 33,48%
Feridos Leves RS 10.640,63 RS$11.121,30 R$12.240,22  R$12.948,29 RS 13.546,65 RS 14.812,45 RS 15.443,46 38,86%
Feridos Graves RS 157.212,67 RS$164.314,43 R$180.846,27 R$191.307,87 R$200.148,40 RS$218.850,22 R$228.173,24 38,86%
Mortos RS 544.362,08 R$568.952,55 RS$626.195,43 R$662.419,59 R$693.030,66 RS 757.787,30 RS 790.069,03 38,86%

Dados conforme metodologia do IPEA - 2025

Os custos dos sinistros e vitimas de transito, sdo calculados com base nos levantamentos do Instituto
de Pesquisa Econdmica Aplicada (Ipea), através de uma metodologia de "estimativa simplificada" para
atualizar os parametros de custos histéricos, ajustados pelo indice de Precos ao Consumidor Amplo (IPCA)
do IBGE. A metodologia do Ipea é reconhecida por avaliar o impacto total (custo social), englobando custos
diretos e indiretos, com destaque para a perda de produgao das vitimas e custos hospitalares ao SUS.

8.1. Impactos Socioecondmicos

8.1.1. Perda de Produgdo (Custo Humano): Esta é a maior parte do custo, calculada com base na idade das
vitimas, expectativa de vida e rendimento médio, considerando o que a pessoa deixara de produzir devido a
morte ou invalidez.

8.1.2. Custos Hospitalares e de Saude: Levantamentos com base no Sistema de Informagdo - Datasus ,
considerando internacBes, procedimentos de alta complexidade e tratamentos multiprofissional e/ou de
longo prazo.

8.1.3. Danos Patrimoniais: Estimativa dos custos de reparo dos veiculos envolvidos e danos a infraestrutura
viaria.
8.1.4. Custos Administrativos: Inclui gastos com policias, bombeiros, sistema judicial e seguros, entre

outros.

8.2. Impactos na Saude

8.2.1. SUS: em 2024 foram gastos cerca RS 449 milhdes apenas com internacdes de vitimas de sinistros de
transito.

8.3. Impacto Social Total: O impacto social total dos sinistros de transito é um dos maiores desafios de
salde publica e desenvolvimento do pais, que engloba custos hospitalares, danos patrimoniais, ambientais,
perda de produtividade, indenizacGes e gastos materiais.

8.4. Custo Total: Estima-se que o custo total dos sinistros de transito representam uma perda de
aproximadamente 1% do PIB brasileiro por ano.



9. CONSIDERACOES FINAIS

As pessoas, sejam quaisquer atores no cendrio do transito, precisam entender que cada
atitude pode gerar consequéncias irreversiveis e custos que todos pagam. Porém, a dor, a perda e
sofrimento humano, vidas ceifadas, familias desestruturadas e histdrias interrompidas sdo as
consequéncias mais graves dos sinistros de transito. Os impactos dos altos indices de vitimas de
transito afetam todo o circulo familiar, social e econémico.

A coleta, gestdo e andlise de dados é um importante instrumento para o desempenho da
mobilidade e um transito seguro e direcionamento de ag¢des sobre os principais fatores de risco e
grupos de vitimas no transito, com base no tripé do transito: educacao, fiscalizacdo e engenharia.
Entretanto, transito seguro ndo é so isso: é responsabilidade compartilhada, ao mesmo tempo que
é responsabilidade individual. Investir em acdes que combinem a protecdo com a abordagem dos
principais fatores e condutas de risco identificados pode salvar muitas vidas e reduzir
significativamente o numero de sinistros fatais.

A vista disso, através dos dados apresentados nesse relatério, demonstra-se a necessidade
urgente da coordenacdo e integracdo entre politicas publicas, acbes e intervencdes, com a
responsabilidade solidaria, fundamental para melhorar a seguranca no transito e proteger todos os
usudrios das vias.
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