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Apresentagdo

O presente documento Visa fornecer embasamento, leorico e
técnico, para o TOMBAMENTO DEFINITIVO dos imdveis que compoe 0
conjunto arquitetonico e paisagistico da Estagdo Férrea de Santa Maria.
Para tanto indica a denominagdo, a qualificagdo e o enderego dos imoveis
indicados para tombamento, apresenla d Justificativa  bdsica para tdo
importante  solicitagdo, descreve os bens patrimoniais, e Jornece
documentacéio legal, grdfica e fotogrdfica o sobre o tema.

Arq. Andrey Rosenthal Schlee
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MANDADO DE NOTIFICACAO 01/99

O Secretario de Municipio da Cultura, HUMBERTO GABBI
ZANATTA, no uso das atribui¢des que lhe sdo conferidas pela Lei Municipal
n® 4000 de outubro de 1996, que considera parte da Mancha Ferrovidria
“Patrimoénio Historico e Cultural do Municipio”; e pela Lei Municipal n® 2255
de maio de 1982, que dispde sobre a prote¢do do Patrimonio Historico e
Cultural do Municipio de Santa Maria, NOTIFICA:

OSCAR PASCUAL BIANCHLI Supervisor Regional da Rede Ferroviaria.
de que foi procedido 0 TOMBAMENTO PROVISORIO dos bens imoveis dos
quais € possuidor a qualquer titulo ou responsavel pela guarda. e que
compdem a chamada Mancha Ferroviaria, sito a Estacdo Central de
Passageiros de Santa Maria e seus pavilhdes anexos.

Notifica ainda que, tais imoveis desde ja, deverdo ser conservados e,
em nenhuma hipdtese poderdo ser demolidos, destruidos ou mutilados: pois
foram tombados pelos fatos e fundamentos constantes do presente processo
(Justificativa) e cuja as descri¢des constam em anexo (Descricdo dos Bens),
podendo opor, querendo, impugnagdo, no prazo de 15 (quinze) dias, contados
a partir do recebimento desta notificagdo, ficando advertido de que ndo o
fazendo, o bem estard definitivamente tombado e integrado ao patrimdnio
historico e cultural do Municipio.
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JUSTIFICATIVA

“Ndo importum  quais sejam os direitos de propriedude, a
destruigdo de um prédio historico e monumental ndo deve ser
permitida a esses igndbeis especuladores, cujo interesse os cega
para a honra (...) Hd duas coisas num edificio: seu uso e suu
beleza. Seu uso pertence ao proprietario, sua beleza a todo o
mundo, destrui-lo é, portanto, extrapolar o que é direito™ (VICTOR
HUGO, 1832)

A Lei Municipal n® 2255 de maio de 1982, que dispde sobre a protegdo do
patriménio historico e cultural do municipio de Santa Maria estabelece em seu Artigo 1
que “constitui o Patriménio Historico e Cultural do Municipio o conjunto de bens movéis ¢
imdéveis existentes em seu territorio e que, por sua vinculacdo a fatos pretéritos
memordaveis e a fatos atuais significativos, ou por seu valor cultural, seja _de interesse
publico conservar e proteger contra a acdo destruidora decorrente du atividade humuna ¢
do perpuassar do tempo”.

Segundo Rodrigo Melo Franco de Andrade — diretor do Servigo do Patrimonio
Historico e Artistico Nacional por 31 anos —, “justifica-se a conservucdo de um sitio
urbano quando este constitui criagdo notavel e representativa du vida e da organiza¢do
social de um povo, em determinada fase de sua evolugdo” (ANDRADE, 1978, p.81).

Para Ramén Gutierrez — arquiteto e pesquisador da historia da arquitetura e do
urbanismo na América Latina —  “como manifestacdo histérica, a obra ou conjunto
arqguitetonico constitui uma_documentacdo historica excepcional. Ao contrario de outros
documentos (literarios, grdficos etc.), que s6 podem transcrever uma informagdo
congelada e precisa (embora suscetivel de novas interpretagbes), a obra de arquitetura
acumula de muneira sedimentada a experiéncia daqueles que a conceberam, a usaram ¢ u
transformuram no decorrer do tempo. Assim, constitui um testemunho vital dos modos de
vida, usos e valores explicitos e simbolicos da comunidade através dos tempos, permitindo-
nos uma leitura ubrangente e dindmica” (GUTIERREZ, 1989, p.55).

Neste sentido, bastaria, para justificar o tombamento dos bens supra citados,
rememorarmos os fatos e acontecimentos que marcaram, definitivamente, o crescimento € 0
progresso da cidade de Santa Maria, principalmente aqueles relacionados com a histéria da
ferrovia. Para tanto, utilizaremos o material produzido por historiadores locais e por alguns
viajantes que, estando em Santa Maria, testemunharam o estdgio de desenvolvimento da
cidade, sempre impulsionada pela ferrovia e pelos ferroviarios.

“A historia das ferrovius no Rio Grande do Sul ~ como de resto u
mesma  historia vivida nas demais unidades do Brasil ou em
qualquer puarte do mundo - carregou consigo jornadas  de
aventuras, sacrificios, glorias e esperangas. Tudo mesclado numa
gama de valores que acabaram influenciando  fortemente nu
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transformagdo de uma sociedade que assistiv a passagem do século
XIX para o século XX (ISAIA, 1983, p.47).

Durante toda a década de sessenta do século XIX a Assembléia Provincial gaticha
debateu sobre a questdo fundamental do transporte da produgdo agricola (sempre crescente,
sobretudo nas regides de colonizagdo alemd) e da produgdo pecudria (baseada na criagdo
extensiva, no sul do estado). Como principal alternativa destacava-se o transporte
ferroviario. Tal dualidade (norte-sul) gerou o estabelecimento de duas redes ferroviarias
distintas construidas praticamente a0 mesmo tempo e, uma ao lado da outra. “A do Sul
tendo por ponto inicial Rio Grande e a do centro e norte tendo por ponto de partida Porto
Alegre” (SINGER, 1974, p.160).

Em 1867 foram aprovados os instrumentos legais que permitiram a contratacdo da
primeira estrada ¢ ferro do' Rio Grande do Sul, que ligou Porto Alegre a Novo Hamburgo.

Coube ao empresirio e engenheiro escocés John Mac Ginity dirigir os trabalhos de
captagdo de recursos e coordenagio da construcdo da estrada de ferro (1871-1876), através
da companhia inglesa Porto Alegre and New Hambure (Brazilian) Railway C ompany
Limited.

Em 1873, D. Pedro 1I autorizou a construcio das estradas de ferro Porto Alegre a
Uruguaiana (1877-1910) e Rio Grande a Cacequi (1878-1900).

Coube aos empreiteiros Cristiano Ottoni, Herculano Pena e Caetano Almeida dar
inicio a constru¢do da Porto Alegre-Uruguaiana. Partindo da margem do Taquari a ferrovia
chegou a Cachoeira em 1883, a Santa Maria em 1885 ¢ Cacequi em 1890, a Alegrete em
1907 ¢ a Uruguaiana ainda em 1907. Entre 1909 e 1910 foram inaugurados os trechos
Montenegro-Rio dos Sinos e Montenegro-Santo Amaro.

Em Relatorio de janeiro de 1884, Joaquim Saldanha Marinho Filho (engenheiro
auxiliar da Inspetoria Geral de Terras e Colonizacdo) registrou seu entusiasmo com a
chegada da ferrovia 4 regifio de Santa Maria, prevendo, inclusive, o futuro progresso do
municipio:

“..com a abertura ao trifego da estrada Porto Alegre «a
Uruguaiana até a cidade de Santa Maria (0 que se espera se terd
lugar em maio do corrente ano) ficard sendo esta cidude o centro
de_consumo_dos _produtos coloniais dessa regido (Missdes)... "
(SALDANHA MARINHO FILHO citado por MARCHIORI, 1997, p. 68).

“1883 ~ outubro -Pelo vice-presidente du provincia, em exercicio,
dr. Miguel Rodrigues Barcelos, é solenemente inaugurado o trecho
Cachoeira-Santa Maria da via férrea Margem do Taquari-Santu
Maria, com builes, bunquetes e pusseatas” (BELTRAO, 1958, p.75).

Durante a Revolug¢dio Federalista (1893-1895), os trabalhos de construgdo do ramal
Cacequi-Alegrete estiveram interrompidos. Em 1898, o Governo Federal arrendou a
exploragdio da ferrovia a Afonso Spée, representante da Compagnic Auxiliare de (hemins
de I'er au Bresil. Coube a ela concluir a estrada de ferro Porto Alegre-Uruguaiana e seus
inimeros ramais.
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Com a instala¢do dos escritorios da Compagnie Auxiliare em Santa Maria, a cidade
recebeu um novo impulso para o seu desenvolvimento e enriquecimento (econdmico e
cultural).

“1898 — junho - O governo federal arrenda & Compagnie Auxiliaire
des Chemins de [Fér, organizada por Afonso Spée, a rede
ferrovidria sul-riograndense. Em_conseqiiéncia_convergirdo para
Santa Maria, sede dos escritdrios centrais da rede, um grupo de
funciondrios de nacionalidade francesa e beloa e vdrios deles
radicar-se-do definitivamente entre nds” (BELTRAO, 1958, p.103).

“Finalmente ao anoitecer alcancamos Santa Maria, a bela
cidadezinha, (..) e que é centro importantissimo de industrias
agricolas, pastoris e de movimento ferrovidrio, porque lhe
atravessam duas linhas importantes e porque existem oficinas para
a reparagdo de todo o tipo de material ferrovidrio. Nela reside todo
0_pessoal _superior das estradas de ferro do Rio Grande, a ela

afluindo _um_movimento _comercial sempre crescente” (BUCCELLI
citado por MARCHIORI, 1997, p.104).

A estrada de ferro que ligou Rio Grande a Cacequi foi construida, a partir de 1878,
pelos empreiteiros Miguel Cunha e James Taylor. Em 1880 a concessdo foi transferida a
Compagnie Imperiale de Chemin de Fér du Rio Grande do Sul e em 1883 para a Southern
Brazilian Rio Grande do Sul Co.

Em 1889, o governo imperial autorizou a constru¢go de uma grande linha
ferrovidria interestadual que deveria ligar a regido de Itararé (em Sdo Paulo) a Santa Maria.
No Rio Grande do Sul, a ferrovia viria a ligar Cruz Alta a Santa Maria (1893-1894).
“Sucessivas alteragdes de contrato e transferéncias de obrigagdes confiaram a construcéo
do trecho Santa Maria-Cruz Alta a Compagniem de Chemins de Fér Sud Ouest Brésiliens e

o trecho Cruz Alta-Itararé a Companhia Unido Industrial dos Estados do Brasil (ISAIA,
1983, p. 54).

“Vimos que o trecho ferrovidrio Cachoeira-Santa Maria da Boca
do Monte foi inaugurado dia 13 de outubro de 1885. Isso significa
que Santa Maria ainda ndo se achava ligada diretamente & capital
(..).Com a conclusdo dua linha-tronco Porto Alegre-Uruguaiana,
que ligou o Rio Grande do Sul de leste a oeste, mais a inauguragdo
do trecho Santa Maria-Cruz Alta (1894) e posteriormente da linha-
tronco Cacequi-Rio Grande (1900), Santa Maria _passou _u
comandar o trdfego dos trens do Rio Grande do Sul. Ndo sé por
sua posicdo geogrdfica central e ponto de cruzamento de todas us
linhas _férreas, como por sediar _a_Diretoria dua Compagnie
Auxiliare de Chemins de Fer au Bresil, arrendatdria da rede rio-
grandense a purtir de 1898". (ISAIA, 1983, p.61).




PROCESSO DE TOMBAMENTO DA ESTACAO FERREA E ENTORNO 5

Segundo relatou o historiador Romeu Beltrdo, em 20 de novembro de 1894 foi:

“festivamente entregue ao trdfego o trecho S, Maria a Cruz Alta du
linha férrea S. Maria-ltararé, hoje S. Paulo-Rio Grande. O
primeiro trem partiv as 6.30 da manhd, conduzindo autoridudes, o
dr. Arthur Buffort, diretor da Compagnie de Chemins de Fér Sud
Quest Brésiliens, o dr. Gustavo Vauthier, chefe du construgdo, o dr.
Henrigue Pinheiro, fiscal do governo, o empreiteiro Anténio Alves
ramos e convidados. Foram acolhidos calororamente em Cru= Alta
e homenageados com um banquete e baile” (BELTRAO, 1958, p. 96).

A construgdo dos diferentes ramais ferroviarios e da estagdo central — chamada de
Estagdo da Estrada de Ferro de P.A.U. (Porto Alegre-Uruguaiana), permitiu um grande
desenvolvimento da cidade de Santa Maria, que passou a ser considerada “importante como

estagdo de trens” e “importante como praga de comércio em franco desenvolvimento™
(KOENIGSWALD citado por. MARCHIORI, 1997, p. 80).

Em 1899, Catdo Coelho e Candido Brinckmann realizaram um significativo
inventario das condigdes urbanas de Santa Maria. Registraram que as ruas principais eram a
do Comércio, a Venancio Aires, a Acampamento ¢ a Av. Progresso (“pouco edificada, com
uma rampa forte da estagdo da Estrada de Ferro para a Praga Saldanha Marinho™). Os
principais edificios eram o da Estacdo, o do Teatro 13 de Maio, o do Templo Magdnico, o
do Templo Gético Evangélico, o do Clube Caixeiral e o da Intendéncia Municipal. Santa
Maria possuia: “33 ruas, 7 pragas, 2 logradouros piblicos, 5 fontes publicas, 1 hipédromo,
1 tiro ao avo, uma olaria a vapor, uma fabrica de café, 4 fabricas de cerveja, 2 fabricas de
sabdo, 1 de gasosa, 2 de licores, diversas de vinho, diversas cocheiras de carros de praga,
duas tipografias, 6 hotéis, 1 fabrica de charutos, 2 de carros (..)1 matadouro publico e 3
cafés™ (CATAO, 1898, p.32).

“Guardando as propor¢des, pode-se afirmar que o periodo [883-
1905 foi o que apresentou a maior desenvolvimento de Santu Maria
em toda a sua histéria. Sendo, vejamos o que aconteceu naqueles
vinte anos, quando a populacdo urbana saltou de 3000 habitantes,
para 15.000 em 1903. O numero de prédios, mo mesmo espago de
tempo, subiu de 400 para 1500 (I1SAIA, 1983, p.61).

Cronologia I: 1885-1905

1885 - chegam os primeiros trilhos para a estrada de ferro Porto Alegre-Santa Maria
(setembro). RB

1885 — provavel inauguragio da Estagio Férrea

1885 — Miguel Rodrigues Barcellos inaugurou o trecho Cachoeira-Santa Maria ( outubro).

1886 — fundado o Clube Caixeiral

1887 — inaugurado o Teatro 13 de Maio

1889 — “chega a Santa Maria a comissdo de engenheiros encarregados do tragado da via
férrea Sdo Paulo-Rio Grande, entdo denominada Santa Maria-Itararé” (maio). RB
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1890 — inicio das obras da via férrea Sdo Paulo-Rio Grande (novembro). RB

1890 — inaugurado o trecho ferroviario Santa Maria-Cacequi, da estrada de ferro Porto
Alegre-Uruguaiana (dezembro). RB

1892 — Assis Brasil inaugurou os trabalhos da estrada de ferro Santa Maria-Cruz Alta,
trecho da Sdo Paulo-Rio Grande (janeiro). RB

1894 — inaugurado o trecho Santa Maria-Cruz Alta.

1897 — fundada a Praga do Comércio

1898 — “encampagdo da rede ferrovidria rio-grandense pela Compagnie Auxiliaire des
Chemins de Fer au Brésil, sediada em Bruxelas, na Bégica. Diversas familias belgas
e francesas passam a residir em Santa Maria, pois os escritériuos centrais da
Auxiliaire foram aqui instalados” I

“A breve histdria de Santa Maria no século XX ndo pode ser escrita
sem_referéncias a Viacdo Férrea que jd na primeira década do
século, transformou nossa cidade em centro ferrovidrio. A defesa
dessa forma de transporte, por sua vez, construiu a histéria do
movimento sindical local. Quem ndo ouviu falar das greves dos
ferrovidrios de 1917 e 1919 ou das dos anos 50 e 607

Estado autoritario da Republica Velha, no inicio do século, ao
colocar-se como um promotor da acumulagdo, fortalecia o capital
privado. Assim, a empresa belga Cia Auxiliare de Chemins de [ér
au_Brésil, nos dois primeiros decénios do 1900, monopolizou um
empreendimento seguro e altamente Zucratiw), ag mesmo tempo que
contribuia para a elevacdo da produtividade econdémica da regido

central do estado. Seu escritério encontrava-se em Santa Maria"
(KONRAD, 1998).

A partir de 1906, a Compagnie Auxiliaire de Chemins de Feér au Brésil,
concessionaria dos servigos ferrovidrios no estado do Rio Grande do Sul, mandou construir
um conjunto habitacional para os seus empregados e funcionarios mais graduados. Uma
vez inaugurada, toda a area edificada, passou a ser denominada Vila Belga, “tanto em
funcdo da origem dos capitais presentes na constituigio da empresa, quanto de seus
primeiros moradores” (PESAVENTO, 1988, p.83).

Todo o conjunto foi projetado pelo engenheiro belga Gustave Vauthier e, com o
passar dos anos, ampliado com a construgdo do Clube dos Funcionérios, do prédio sede da
Cooperativa, dos armazéns, da padaria, das escolas etc.

Em 1913 foi fundada o “Syndicato Cooperativista dos Empregados da Viagdo
Férrea do Rio Grande do Sul” e, através dos ideais do cooperativismo, os ferrovidrios
santamarienses tornaram-se fortes. Edgard Paternot, Luiz W. Barbosa e Carlos Domingos
Grivicich formaram a primeira diretoria, cujo objetivo, em 1916, era;

“manter armazéns para fornecimento aos associados por precos
razoaveis de (odos os géneros de uso e consumo pessoul ¢
doméstico.
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aplicar o seu patrimonio, lucros e rendimentos, em beneficio
exclusivo, geral e proporcionado, direta e indiretamente, dos seus
associados, podendo:

* instituir peculios pagdveis em dinheiro, nos casos de invalidez ou
falecimento dos associados,;

* fundar, manter e auxiliar instituigdes escolares de artes e oficios;
* estabelecer hospitais, farmdcias e caixa de empréstimos”
(Conforme Ata da instalagdo definitiva da Cooperativa).

Como visto, a histdria da ferrovia, da Vila Belga e da Cooperativa de Consumo dos
Empregados da Viagdo Férrea do Rio Grande do Sul (CEVFRGS) confunde-se com a
propria historia da cidade de Santa Maria.

As transformacdes urbanas causadas pela instalagdo da ferrovia; a construgdo dos
armazéns, a inauguracio da farmacia (1917), do agougue (1920), da lenheira, da tipografia,
da marcenaria, da alfaiataria, da industria de torrefagdo e moagem de café, da estofaria, da
fabrica de confeccdes, da fabrica de sabdo, da Padaria Modelo (1962), a fabrica de bolachas
e massas (1962) e, principalmente, da construgdo da Escola Artes e Oficios (1918-1921),
posteriormente transformada em Escola Industrial Hugo Taylor (1943); da Escola Santa
Terezinha - Escola Complementar Feminina (1927-1930), atualmente Colégio Estadual
Manoel Ribas; e da Casa de Saude (1931-1933).

Ou seja, ndo ha como falar de Santa Maria sem citar as realizagdes da Rede
Ferroviaria ou da CEVFRGS.

Aqui reside a importdncia histérica dos prédios a serem
preservados, pois ndo hd fato pretérito mais memordvel do que u
prépria evolugdo de uma cidade; nada se relaciona tanto com u
vida e a paisagem da cidade do que os prédios que testemunham
sua prépria vida, que falam até da vida do que neles moraram,
trabalharam, estudaram e morreram...

{Cronologia I1: 1906-1919

1906 — “a Compagnie Auxiliaire des Chemins de Feér, proprietaria da rede ferroviaria sul-
rio-grandense, iniciou a construgdo de uma vila residencial que, em virtude da
nacionalidade dos principais elementos da companhia, ficou conhecida por Vila
Belga” (setembro). RB

1908 — foi declara a primeira greve geral dos operarios da estrada de ferro (janeiro). RB

1908 — a Av. Progresso passou a se chamar Av. Rio Branco (outubro). RB

1908 — foi fundada a Sociedade Amparo Mutuo dos Empregados da Viagdo Férrea do rio
Grande do Sul (outubro). RB

1911 — “sangrento conflito entre a policia e ferroviarios, com mortes ¢ feridos, pde em
agita¢do a zona ferroviaria” (julho). RB

1912 — iniciaram os trabalhos de prolongamento ¢ alargamento da Av. Rio Branco
(dezembro). RB
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1913 — foi fundada o “Syndicato Cooperativista dos Empregados da Viagdo Férrea do Rio
Grande do Sul, mais tarde chamado de Cooperativa de Consumo dos Empregados
da Viagdo Férrea (outubro).

1916 - instalagdo definitiva da Cooperativa de Consumo dos Empregados da Viagdo Férrea
— CEVFRGS (abril).

1917 — inaugurada a primeira farmacia da CEVFRGS

1917 — greve dos ferrovidrios (julho a outubro)

1918 — foi langada a pedra fundamental da Escola Profissional da CEVFRGS — Escola de
Artes e Oficios/Hugo Taylor (maio). RB

1919 — inaugurado o trecho ferroviario de Dilermando de Aguiar a Jaguari (maio). RB

1919 — um incéndio criminoso destruiu todo o Almoxarifado, o Escritério da Via

Permanente e a Agéncia de compras da Compagnie Auxiliaire des Chemins de Fer
(abril). RB

“No desenrolar da década de 1910, o governo estadual comegou a
mudar de posi¢do, intervindo nos setores do servico publico
concedidos as grandes companhias estrangeiras. No caso do
fransporte ferrovidrio, em 1920, o governo de Borges de Medeiros
encampou a Cia Auxiliare, criando a Viacdo Férrea do Rio Grande
do_Sul. Controlavam-se, dessa forma, os interesses do capitul
estrangeiro no setor que, historicamente, sé haviam buscado
rentabilidade para o monopdlio, trazendo precariedade para u
qualidade dos servigos. Tal atitude contribuiu para a redugdo dos
custos de (ransporte dos produtos agropecudrios e para a redugdo
dos pregos finais ao consumidor, além de possibilitar a ampliagdo
do transporte de passageiros. O ransporte  ferroviario
possibilitava, nesse sentido, a consolidagdo das forcas capitalistas
de produgio e de acumulacdo, além de promover o
desenvolvimento de nucleos urbanos como os de Sania Maria,

Cacequi, Julio de Castilhos, Cruz Alta, Santa Cru=...” (KONRAD.
1998).

Cronologia III: 1920-1930

1920 ~ a Compagnie Auxiliaire des Chemins de Fér au Brésil foi encampada pelo governo
federal e logo arrendada ao Estado, tomando a denominagdo de Viagio Férrea do
Rio Grande do Sul (junho). RB

1921 - os funcionarios das caldeiras das oficinas entraram em greve (janeiro). RB

1921 - “cessa a greve dos ferrovirios e sdo reabertas as oficinas. Os cabegas sdo demitidos
e fica proibida a admissdo de operarios associados da Unido Geral dos
trabalhadores, por ser foco de greves, desordens e perturbagdes da vida operéria”
(fevereiro). RB

1921 ~ foram transferidos para Porto Alegre os escritérios da Viagdo Férrea do Rio Grande
do Sul (setembro). RB

1921 — foi inaugurado a Escola de Artes e Oficios (maio).

1921 - foi criada a segdio feminina da Escola Artes e Oficios, que passou a funcionar junto
a Vila Belga
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1923 — morreu, no Parana, o engenheiro Gustavo Vauthier (abril). RB

1923 - a estagdo foi alvo de um incéndio criminoso (maio)

1923 — um incéndio destruiu grande parte das oficinas da Viagiio Férrea (setembro). RB

1924 —um incéndio destruiu parte da Associagdo dos Empregados da Viagio Férrea
(dezembro). RB

1924 — a se¢do feminina da Escola Artes e Oficios passou a funcionar em novo endereco,
onde, a partir de 1927, seria construido o atual Colégio Manoel Ribas

1925 ~ inaugurado as Oficinas Industriais da Escola de Artes e Oficios (setembro). RB

1927 ~ inicio da construgdo da Escola Santa Terezinha — Escola Complementar Feminina,
atualmente Colégio Estadual Manoel Ribas.

“Em 1959, a Viagdo Férrea do Rio Grande do Sul transformou-se
na RFFSA. O que significou um novo marco de desenvolvimento
sécio-econdmico em Santa Maria e regido. Paralelamente a isso,
comegou-se a implantar no Brasil uma politica de favorecimento do
transporte rodovidrio...” (KONRAD, 1998).

L1959 —a Viagdo Férrea foi incorporada a Rede Ferroviaria Federal - RFFSA

Durante a década de 90, o governo federal desenvolveu um grande e traumatico
programa de privatizagdes. No caso, de arrendamento das principais malhas ferroviarias do
pais. Em 27 de fevereiro de 1997 os 3180 Km de linhas entdo controlados pela VFRGS
passaram — por um prazo de trinta anos para as mdos da Empresa Ferroviaria Sul
Atlantico. Empresa preocupada apenas em “administrar” as linhas ferroviarias lucrativas e
que declinou da responsabilidade de manter e preservar o patrimdnio edificado da rede. As
estagdes ndo utilizadas passaram a ser abandonadas, depredadas e, até, incendiadas (caso
das estagdes de Pelotas e de Santa Maria). Isso demonstra que além de um custo social, o
processo de privatizagdo pode gerar um custo cultural altissimo.

“Santa Maria, com a privatiza¢do da RFFSA, perdeu parte de suu
histdria construida no decorrer deste século. Lobos com pele de
cordeiro s esperaram a hora das sobras para consolidar a
destrui¢do do patrimonio publico em favor dos interesses privados
de poucos, E triste ver a gare da antiga estucdo sem a presenca da
vida, apenas sendo observada pelas estrelas” (KONRAD, 1998).

Cronologia IV — 1988-1999

1988 — a Lei Municipal 2983/88 considerou a Vila Belga patrimdnio histérico e cultural do
municipio de Santa Maria (junho); - ‘ o

1996 — a Lei Municipal 4009/96 considerou parte da Mancha Ferrovidria patrimdnio
histdrico e cultural do municipio de Santa Maria (outubro);

1996 — A RFSA foi leiloada pelo Governo Federal, sendo adquirida pelo grupo Sul-
Atlantico

1996 — a Secretaria do Municipio da Cultura de Santa Maria realizou o tombamento
provisorio da Vila Belga (julho);
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1997 — o Decreto Executivo 161/97 declarou o tombamento definitivo da Vila Belga
(agosto)
1999 — um incéndio destruiu parte da Estacdo de Santa Maria.

Resta-nos, ainda, comprovar o valor monumental dos bens.

Em 1964 historiadores, arquitetos e restauradores, reuniram-se em um Congresso
Internacional na cidade de Veneza e aprovaram o documento, até hoje, utilizado como
baliza para qualquer interven¢do em bens culturais. A chamada “Carta de Veneza” (Carta
Internacional sobre Conservagdo e Restauragdo dos Monumentos) definiu no seu Artigo 1°
que:

“A nogdo de monumento compreende ndo sé a criagdo
arquitetdnica isolada, mas também a moldura em que ela é
inserida. OQ_monumento é insepardavel do meio onde se
encontra_situado e, bem assim, da histéria da qual é
testemunha. Reconhece-se, consequentemente, um valor
monumental _tanto _aos grandes conjuntos arquitetonicos,
quanto_as obras modestas que adquiriram, no decorrer do
tempo, significacdo cultural e humana”

Dito 1sso, ndo nos parece mais discutivel a importdncia da Estagdo Férrea de Santa
Maria (como ja aconteceu no caso da Vila Belga), também, enquanto monumento
arquitetonico.

Primeiro, por sua configuragdo urbana e insergdo na malha viaria da cidade (ver
mapas em anexo). Segundo, por constituir signo de inteligibilidade, dirigibilidade e
imaginabilidade do meio urbano. Terceiro, por fazer parte de uma conjunto maior de
prédios, que formam a chamada mancha ferrovidria de Santa Maria , que engloba a Vila
Belga (j4 tombada a nivel municipal), as construgdes de apoio, as oficinas, o largo da
estacdo, a sede da Cooperativa, o Clube dos Ferroviarios e a propria Estagdo; e que estende-
se até as escolas Manoel Ribas ¢ Hugo Taylor. Quarto, pelo resultado arquitetdnico do
conjunto.

Esses fatos, afirmagdes e ponderagdes nos impelem a cadastrar todos os prédios que
formam a Estacdo Férrea de Santa Maria enquanto grupo, ou seja, monumento; bem como
a propor o seu tombamento enquanto conjunto integrado ao sitio de implantagéo.

Temos certeza de que, através do tombamento dos iméveis constituintes da Estacdo
Férrea de Santa Maria estaremos dando um primeiro passo para a sua efetiva preservagio,
respeitando e (re)valorizando a sua importdncia histérica, arquitetonica, paisagistica e
cultural de toda a ordem.
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DESCRICAO

Trata-se de um complexo de bens formado a partir de ampliagdes sucessivas e de
construgdes anexas (que chamaremos de “pavilhdes”), configurando um conjunto
arquitetonico que pode ser dividido em seis modulos.

MODULO  DENOMINACAO  AREA UTIL

1 Estagdo de passageiros 252 m’
2 Pavilhdo 1 208 m*
3 Pavilhio 2 421 m’
4 Pavilhio 3 331 m’
5 Pavilhio 4 259 m’
6 Plataforma coberta e

O conjunto reproduz, através do arranjo das suas construgdes, uma tipologia comum
nas estacdes ferrovidrias do sul do Brasil, e que apresenta um desenvolvimento em fita
marcado pela forte horizontalidade. Um prédio, geralmente de dois pavimentos, onde
funcionavam os escritdrios e a venda de passagens, complementado por edificios laterais de
grande comprimento e apenas um pavimento, € que abrigavam as demais fungdes
(armazéns, restaurante, sanitarios etc. ).

O conjunto de Santa Maria no foge a regra. E constituido de um sobrado (estagdo
de passageiros propriamente dita), ladeado por quatro pavilhdes edificados em diferentes
momentos ¢ que, ao longo dos anos, foram ocupados e utilizados das mais diferentes
maneiras.

Enquanto os pavilhdes apresentam grande simplicidade formal e decorativa, a
estagdo de passageiros ¢ mais elaborada e requintada. O conjunto reproduz o que Dora
Alcantara (citada por FONSECA, 1997, p.224) chamou de “estética industrial”, presente em bens
como pontes, mercados, fabricas, caixas d’agua, fardis, estagdes ferreas etc. Programas que
exigiam dos arquitetos e engenheiros uma postura diferenciada frente ao projeto, e uma
grande preocupagiio com a funcionalidade e otimizagdo dos espagos construidos. Assim
temos, em muitas obras, a ado¢do de novos principios — propostos pela era industrial —
convivendo com uma maneira de fazer arquitetura ainda identificada com a tradigdo
colonial. Paulo Santos “via nesse estilo (o ecletismo) um documento da evolugdo da
arquitetura € a expressdo de seu tempo, final do século XIX e inicio do século XX — tempo
de confronto entre a sociedade pré-industrial, carregada de tradigdes, e a sociedade
industrial nascente, que buscava novas formas de expressdo estética, formas que sO
surgiriam, no Brasil, a partir dos anos vinte...” (citado por FONSECA, 1997, p.220).

A estaciio de passageiros de Santa Maria ¢ fruto de um projeto-padrdo (modelo),
desenvolvido pela propria companhia responsavel pela construgdo da ferrovia. Tudo indica
que o modelo variava segundo cada estrada de ferro. Algumas das principais estagdes da
estrada de ferro Porto Alegre-Uruguaiana correspondem ao modelo de Santa Maria
(Cachoeira, por exemplo). J& as principais estagdes da estrada Rio Grande-Cacequi,
correspondem a um outro projeto-padrio:




NS YOYHO WS

v a¥Hipy ,w M.a

SN AVSU 30 QYIS

-




t2

PROCISSO DE TOMBAMENTO DA ESTACAO FERREA E ENTORNO 1

“Com a implantagdo da linha ferrovidria Rio Gruande-Pelotus-Bagé
(tripé porto-charque-gado), em 1884, os trés municipios passaram
a contar com belas ¢ amplas estagdes. O edificio seguia wm modelo
previamente estabelecido, de maneira que Rio Grande ¢ Pelotas
receberam estagdes iguais, enquanto Bagé foi contempladu com
outra, semelhante, mas menor” (SCHLEE, 1998, p.96).

O projeto original adotado em Santa Maria apresentava uma construcdo
assobradada, com cobertura em quatro dguas de telhas de barro, e fachadas principais
idénticas (uma voltada para o largo e outra para a plataforma). Um sistema rigido de
composi¢do (marcado pelo uso de pilastras e cimalhas), dividiu vertical e horizontalmente
cada fachada principal, de maneira que resultaram divididas em seis modulos. Os dois
centrais, cortados pelo eixo de simetria, receberam uma porta (no térreo) e uma janela dupla
(no segundo pavimento). Os quatro modulos laterais receberam, cada um, uma janela (em
arco abatido no térreo e com verga reta no segundo pavimento). Coroando toda a
b composi¢do, ainda sobre o eixo de simetria, um frontdo bastante caracteristico.

1 A fachada lateral apresentava apenas dois modulos (inferior e superior), com duas
janelas em cada um. A partir da constru¢do do pavilhdo 4 (década de 20), tal fachada foi
escondida e suas aberturas emparedadas.

O prédio funcionava como uma espécie de portico atraves do qual as pessoas
chegavam ou partiam (ndo € sem razdo que as estagdes eram consideradas “portas™ das
cidades).

Um primeiro dado que devemos considerar € a auséncia de fonte primaria
(conhecida até o momento) que possa confirmar (com precisdo) a data de inauguragdo dos
prédios que compdem o conjunto da estagdo ferroviaria de Santa Maria.

Romeu Beltrdo em sua “Cronologia Historica” nada registra sobre o assunto.
Confirma apenas que em 1885 foi inaugurada a linha férrea Cachoeira-Santa Maria. A
relagdo de decretos, portarias e avisos referentes a construgdo da estrada de ferro de Porto
Alegre a Uruguaiana nada esclarece (embora trate das estagdes de Porto Alegre, Bagé e
Cacequi)

Segundo informagdes registradas por Henry Lange (inspertor da se¢do de mapas do
Departamento de Estatistica de Berlim) em seu livro “Sudbrasilien...” (publicado pela
primeira vez em 1885), quando esteve visitando Santa Maria, a “estrada de ferro de Porto
Alegre para Uruguaiana” estava construindo uma estagdo principal na cidade.

Ja o militar Henrique Martins, no livro “Geografia do Estado do Rio Grande do
Sul” (editado em 1898), afirmou que Santa Maria possuia 4000 habitantes ¢ era uma
prospera e florescente cidade com uma estacdo da estrada de ferro .

Ou seja, considerando como confiaveis as fontes citadas, € possivel afirmar que em
1885, quando da inauguragdo da linha Cachoeira-Santa Maria e da publicagdo do livro de
Henri Lange, o prédio da estagdo de Santa Maria ja estava concluido ou no maximo sendo
finalizado. A titulo de comparagfo¢ importante salientar que o prédio da estagio de
Cachoeira do Sul foi inaugurado em 1883 (SCHUN, 1997, 17). ¢ o de Bagé em
1884 (LEMIESZEK, 1997, p.18) .

TR
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Cronologia V: 19001911 J

1900 — autorizada a construgdo de uma galeria para a reparagdo de vagdes em Santa Maria

1900 — autorizada a abertura de um bueiro junto a esplanada das oficinas de Santa Maria

1906 — autorizada a construgdo das oficinas

1907 — autorizada a construgio de uma estagdo perto da sede da Coldnia Philippson

1907 — autorizada a constru¢do de mais um pogo ¢ de uma galeria filtrante, subterranea

1907 — autorizada a aquisi¢iio de terreno para a edificagdo das grandes oficinas de
construgdio e reparagdo

1907 — autorizada a instalagdo de uma caixa d'agua de 100m’ e uma bomba a vapor na
estagdo de Santa Maria

1908 — autorizada a modificagdo no projeto do depésito de locomotivas de Santa Maria

1908 — autorizada a aquisi¢do das méquinas-ferramentas a serem instaladas nas oficinas

1908 — autorizada a construgdo de um galpdo destinado ao reparo de carros

1908 — autorizada a construgio de um agude junto & estagdo de Santa Maria

1908 — autorizado o aumento do edificio das oficinas

1908 — autorizado o aumento da esplanada de Santa Maria

1908 — autorizada a construgio de um edificio para a fundi¢do de ferro e bronze junto as
oficinas de Santa Maria

1909 — autorizada a elaboragio de orgamento do calgamento do patio da estagio de Santa
Maria

1911 — autorizada a construgio da “coberta” da estagdo de Santa Maria

1911 — autorizada a modificacdo das oficinas de Santa Maria

1911 — autorizada a execugiio de obras de ampliagdo da estagdo de Pinhal.

Segundo fotografia de autoria de Vendncio Schleininger datada de 1914, ¢ possivel
a identificaciio da estagiio de passageiros em seu aspecto original e de um primeiro anexo. o
pavilhio 1, construido ao lado direito do sobrado. A estagdo apresentava uma pequena
marquise decorada com lambrequins. Sobre este elemento, € na fachada lateral esquerda. a
inscricdo “S. MARIA”. Junto ao pavilhdo havia uma pequena construgao onde, atualmente,
estio localizados os banheiros. Uma cerca de madeira era utilizada como elemento de
separac¢do entre o largo da estagdo € a plataforma de embarque.

O pavilhdo apresentava, planta retangular e cobertura em duas aguas de telhas de
barro. As fachadas eram dividas por pilastras em seis modulos, cada um com uma abertura.

Em fotografia de 1918, tomada do inicio do largo da estagdo (cruzamento com a
atual Av. Rio Branco), ¢ possivel a identificagio do pavilhdo 2. Edificagdo com longos
beirais, construida distante e & esquerda do sobrado.

Ja em 1920 o conjunto apresentava significativas modificagdes. O sobrado da
estacdio de passageiros, o pavilhdo 1, o pavilhdo 2 (isolado), e o pavilhdo 3 (colado ao de
nimero 1, mas com cobertura apresentando ponto mais baixo). Protegendo a plataforma de

embarques, ¢ unindo o sobrado ¢ os anexos 1 e 3, foi construida uma longa cobertura
“marquise’).




PROCESSO DE TOMBAMENTO DA ESTACAO FERREA E ENTORNO 1

No final da década de 20, o conjunto da estagdio apresentava sua configuragio atual,
com a construgio do pavilhiio 4, edificado entre o sobrado e o anexo 2. A marquise da
plataforma de embarque une, desta vez, todas as cinco edificagdes. Ocupou o espaco
existente entre as constru¢des citadas ¢ acabou reforgando a horizontalidade do conjunto.

A ultima construg¢do do conjunto da estacdo de Santa Maria ¢ a chamada
plataforma coberta. Espago igualmente horizontalizado, apenas protegido por uma
cobertura apoiada em barrotes de ferro. Na sua parte central, ladeada por duas amplas
calgadas, desenvolve-se um ramal ferroviario. Tal solu¢do permitia que o trem ¢ o0s
passageiros ficassem totalmente cobertos.

“O ferro faz-se presente na constru¢do da totalidade das novas
estagdes ferrovidrias. Sua utilizagdo era necessdria na coberta que
abrigava a chegada dos trens, posto que necessitava de grandes
vdos... No entanto, os edificios que se destinavam a administragdo e
outros servigos necessdrios aos passageiros, tais como bilheterias,
restaurantes, guarda-volumes etc., pareciam ndo fazer parte da
mesma construgdo, tal a disposicdo formal existente entre as
partes... Tudo se passa como se a coberta para os trens fosse um
simples abrigo, ao qual se poderia incorporar todos os avangos
tecnologicos contempordneos. Contudo, o edificio em alvenariu
teria de se caracterizar pelo gosto do cidaddo, ainda preso aos
preconceitos  estabelecidos para a arquitetura... As _estagdes
ferrovidrias eram de fato templos da nova tecnologia e seus
espucos se multiplicavam pela criacdo de servicos, utilizados por
individuos de todos os niveis sociais” (SILVA, 1986, p.34 e 35).

As informagdes particulares de cada imovel constam das fichas cadastrais (em
7), utilizadas para listar, identificar e classificar os bens.

Arg. Andrev Rosenthal Schlee
Santa Maria, abril de 1999,
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O conjunto em 1914 (1)

Segundo fotografia de autoria de Venancio Schleininger, ¢ possivel a identificacdo
da estagdo de passageiros em seu aspecto original e de um primeiro anexo, o pavilhdo 1,
construido ao lado direito do sobrado. A estagio apresentava uma pequena marquise
decorada com lambrequins. Sobre este elemento, e na fachada lateral esquerda, o nome “S.
MARIA”. Uma cerca de madeira era utilizada como elemento de separagdo entre o largo da

estagdo ¢ a plataforma de embarque. Junto ao pavilhdo havia uma pequena construgio
onde, atualmente, estdo localizados os banheiros.

Fonte: Revista Comemorativa do Primeiro Centendrio de Santa Maria (1814-191 4).
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O conjunto em |

o a partir do patio de

ante, ja que registra a estaca
da década de 20, a VFRGS construiu a plataforma
de, o pavilhdo 3. O relégio e o sino que aparecem
desconhecido.

Documento iconografico import
manobras (fachada norte). No comego

coberta que existe atualmente ¢, mais tar
junto ao pavilhdo 1 sdo os que existiram até 1998. Autor

Fonte: Santa Maria: livro guia geral - 1983.




O conjunto em 1918 j

Segundo fotografia de autor desconhecido, tomada do inicio do largo da estacdo
(cruzamento com a atual Av. Rio Branco), ¢ possivel a identificagdo do pavilhdo 2,
edificagdo com longos beirais, construida distante e a esquerda do sobrado.

Fonte: Guia do Arquivo Histérico Municipal de Santa Maria



- e e W@y W W@y W W W S W W WY WY o W W e S g

)

. X

~ e

Segundo foto panoramica, de autor desconhecido, tomada do atual bairro [tararé, o
conjunto apresenta significativas modificagdes. Temos o sobrado, o pavilhdo 1 (lado
esquerdo do fotografo), o pavilhdo 2 (lado direito e afastado do sobrado), e o pavilhdo 3
(colado ao de numero 1, mas com cobertura apresentando ponto mais baixo). Protegendo a
plataforma de embarques, e unindo o sobrado e os anexos 1 e 3, temos uma longa cobertura
(“marquise”™).

Fonte: Acervo da SUCV
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O conjunto na década de 20

Fonte: O Rio Grande do Sul: completo estudo sobre o estado

et

= 1

TN € el ) SRR




AR A A A R A A X E R E N XX EENENN Y

-

O COn_umis na década de 20 (11)

Fonte: arguivo ARS







Modelo de esl':u;ﬂo da ferrovia Rio Grande-Cacequi

Estagdo de Pelotas em 1912.
Fonte: Cartdo Postal, 4 Miscellanea

Xy

..‘y.,.u....f..‘ 1} ks m :l

ek s 2l o oot
— SN et

toarearpaye

M e e v ivL)

Estagdo de Rio Grande em 1922.
Fonte: O Rio Grande do Sul: completo estudo sobre o estado,
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Apresentagdo

O presente documenlo visa fornecer embasamento, teorico e
técnico, para o TOMBAMENTO DEFINITI VO dos imdveis que compde 0
conjunto arquitetonico e paisagistico da Estagdo Férrea de Santa Maria.
Para tanto indica a denominacdo, a qualificagdo e o enderego dos imoveis
indicados para tombamento, apresenta d Justificativa  bdsica para o
importante  solicitagdo, descreve os bens patrimoniais, e fornece
documentacdo legal, grdfica e fotogrdfica o sobre o tema.

Arq. Andrey Rosenthal Schlee




P]ROCESSO DE TOMBAMENTO DA ESTACAO FERREA E ENTORNO |

MANDADO DE NOTIFICACAO 01/99

O Secretarto de Municipio da Cultura, HUMBERTO GABBI
ZANATTA, no uso das atribui¢des que Ihe sdo conferidas pela Lei Municipal
n® 4000 de outubro de 1996, que considera parte da Mancha Ferrovidria
“Patrimonio Historico e Cultural do Municipio”; e pela Lei Municipal n® 2255
de maio de 1982, que dispde sobre a prote¢do do Patrimdnio Historico e
Cultural do Municipio de Santa Maria, NOTIFICA:

OSCAR PASCUAL BIANCHI, Supervisor Regional da Rede Ferrovidria,
de que foi procedido o TOMBAMENTO PROVISORIO dos bens imdveis dos
quais € possuidor a qualquer titulo ou responsavel pela guarda, e que
compdem a chamada Mancha Ferrovidria, sito a Estacdo Central de
Passageiros de Santa Maria e seus pavilhdes anexos.

Notifica ainda que, tais imdveis desde ja, deverdo ser conservados e.
em nenhuma hipotese poderdo ser demolidos, destruidos ou mutilados: pois
foram tombados pelos fatos e fundamentos constantes do presente processo
(Justificativa) e cuja as descri¢des constam em anexo (Descri¢do dos Bens),
podendo opor, querendo, impugnagdo, no prazo de 15 (quinze) dias, contados
a partir do recebimento desta notificagdo, ficando advertido de que ndo o
fazendo, o bem estard definitivamente tombado e integrado ao patrimdnio
histérico e cultural do Municipio.
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JUSTIFICATIVA

“Ndo importam  quais sejam os direitos de  propriedude, a
destrui¢do de um prédio historico e monumental ndo deve ser
permitida a esses ignobeis especuladores, cujo interesse os cega
para a honra (..) Hd duas coisas num edificio: seu uso e suu
beleza. Seu uso pertence ao proprietdario, suua beleza a todo o
mundo, destrui-lo é, portanto, extrapolar o que é direito” (VICTOR
HUGO, 1832)

A Lei Municipal n® 2255 de maio de 1982, que dispde sobre a protegdo do
patriménio historico e cultural do municipio de Santa Maria estabelece em seu Artigo 1
que “constitui o Patriménio Historico e Cultural do Municipio o conjunto de bens movéis ¢
imdveis _existentes _em_seu_territorio e que, por sud vinculacdo a futos pretéritos
memordaveis e a fatos atuais significativos, ou por seu valor cultural, seja de interesse
publico conservar e proteger contra a acdo destruidora decorrente du atividade humana e
do perpassar do tempo”.

Segundo Rodrigo Melo Franco de Andrade — diretor do Servigo do Patriménio
Historico e Artistico Nacional por 31 anos —, “justifica-se a conservucdo de um_ sitio
urbano quando este constitui_criacdo notavel e representativa da vidua e da organizacdo
social de um povo, em determinada fase de sua evolugdo” (ANDRADE, 1978, p.81).

Para Ramon Gutierrez — arquiteto e pesquisador da histéria da arquitetura e do
urbanismo na América Latina — “como manifestacdo historica, a obra ou conjunto
arquitetonico constitui uma documentacdo historica excepcional. Ao contrdrio de outros
documentos (literdrios, grdficos etc.), que s6 podem (ranscrever uma informagdo
congelada e precisa (embora suscetivel de novas interpretagdes), a obra de arquiteturu
acumula de muneira sedimentada a experiéncia daqueles que a conceberam, a usaram ¢ u
transformaram no decorrer do tempo. Assim, constitui um testemunho vital dos modos de
vida, usos e valores explicitos e simbdlicos da comunidade através dos tempos, permitindo-
nos wma leitura abrangente e dindmica” (GUTIERREZ, 1989, p.55).

Neste sentido, bastaria, para justificar o tombamento dos bens supra citados,
rememorarmos os fatos e acontecimentos que marcaram, definitivamente, o crescimento € o
progresso da cidade de Santa Maria, principalmente aqueles relacionados com a historia da
ferrovia. Para tanto, utilizaremos o material produzido por historiadores locais e por alguns
viajantes que, estando em Santa Mara, testemunharam o estagio de desenvolvimento da
cidade, sempre impulsionada pela ferrovia ¢ pelos ferroviarios.

“A historia das ferrovias no Rio Grande do Sul - como de resto a
mesma  historia vivida nas demais unidades do Brasil ou em
qualquer parte do mundo - carregou consigo  jornadas de
aventuras, sacrificios, glorias e esperangas. Tudo mesclado numa
gama de valores que  acabaram influenciando  fortemente  nu
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transformagdo de uma sociedade que assistiu a passagem do século
XIX para o século XX (ISAIA, 1983, p.47).

Durante toda a década de sessenta do século XIX a Assembléia Provincial gatcha
debateu sobre a questdo fundamental do transporte da produgio agricola (sempre crescente,
sobretudo nas regides de colonizagdo alemd) e da producdo pecudria (baseada na criagio
extensiva, no sul do estado). Como principal alternativa destacava-se o transporte
ferroviario. Tal dualidade (norte-sul) gerou o estabelecimento de duas redes ferroviarias
distintas construidas praticamente ao mesmo tempo e, uma ao lado da outra. “A do Sul
tendo por ponto inicial Rio Grande e a do centro e norte tendo por ponto de partida Porto
Alegre” (SINGER, 1974, p.160).

Em 1867 foram aprovados os instrumentos legais que permitiram a contrata¢do da
primeira estrada e ferro do'Rio Grande do Sul, que ligou Porto Alegre a Novo Hamburgo.

Coube ao empresario € engenheiro escocés John Mac Ginity dirigir os trabalhos de
captagio de recursos e coordenagdo da construgio da estrada de ferro (1871-1876), através
da companhia inglesa Porro Alegre and New Hambure (Brazilian) Railwav Company
Limited.

Em 1873, D. Pedro II autorizou a construgo das estradas de ferro Porto Alegre a
Uruguaiana (1877-1910) e Rio Grande a Cacequi (1878-1900).

Coube aos empreiteiros Cristiano Ottoni, Herculano Pena e Caetano Almeida dar
inicio a construgdo da Porto Alegre-Uruguaiana. Partindo da margem do Taquari a ferrovia
chegou a Cachoeira em 1883, a Santa Maria em 1885 ¢ Cacequi em 1890, a Alegrete em
1907 ¢ a Uruguaiana ainda em 1907. Entre 1909 ¢ 1910 foram inaugurados os trechos
Montenegro-Rio dos Sinos e Montenegro-Santo Amaro.

Em Relatorio de janeiro de 1884, Joaquim Saldanha Marinho Filho (engenheiro
auxiliar da Inspetoria Geral de Terras e Colonizagdo) registrou seu entusiasmo com a
chegada da ferrovia 4 regiio de Santa Maria, prevendo, inclusive, o futuro progresso do
municipio:

“..com a abertura ao trdfego da estrada Porto Alegre «
Uruguaiana até a cidade de Santa Maria (o que se espera se terd
lugar em maio do corrente ano) ficard sendo esta cidade o centro
de consumo _dos produtos coloniais dessa regido (Missdes)...”
(SALDANHA MARINHO FILHO citado por MARCHIORI, 1997, p. 68).

“1885 — outubro ~Pelo vice-presidente da provinciu, em exercicio
dr. Miguel Rodrigues Barcelos, é solenemente inaugurado o trecho
Cachoeira-Santa Maria da via férrea Margem do T aquari-Suntu
Maria, com builes, bunquetes e passeatas” (BELTRAO, 1958, p.75).

Durante a Revoluciio Federalista (1893-1895), os trabalhos de construgdo do ramal
Cacequi-Alegrete estiveram interrompidos. Em 1898, o Governo Federal arrendou a
exploragdio da ferrovia a Afonso Spée, representante da Compagnic Auxiliare de (hemins
de I'er au Brésil. Coube a ela concluir a estrada de ferro Porto Alegre-Uruguaiana e seus
inumeros ramais.
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Com a instalagdo dos escritorios da Compagnie Auxiliare em Santa Maria, a cidade
recebeu um novo impulso para o seu desenvolvimento e enriquecimento (econdmico e
cultural).

“1898 — junho - O governo federal arrenda & Compagnie Auxiliaire
des Chemins de Fér, organizada por Afonso Spée, a rede
ferrovidria sul-riograndense. Em_conseqiiéncia convergirdo para
Santa Maria, sede dos escritérios centrais da rede, um erupo de
funciondrios de nacionalidade francesa e belea e varios deles
radicar-se-do definitivamente entre nds” (BELTRAO, 1958, p.103).

“Finalmente ao anoitecer alcangamos Santa Maria, a bela
cidadezinha, (..) e que é centro importantissimo de indistrias
agricolas, pastoris e de movimento ferrovidrio, porque Ihe
atravessam duas linhas importantes e porque existem oficinas para
a reparagdo de todo o tipo de material ferrovidrio. Nela reside todo
o_pessoal superior das estradas de ferro do Rio Grande, a ela

afluindo _um_movimento comercial sempre crescente” (BUCCELLI
citado por MARCHIORI, 1997, p.104).

A estrada de ferro que ligou Rio Grande a Cacequi foi construida, a partir de 1878,
pelos empreiteiros Miguel Cunha e James Taylor. Em 1880 a concessio foi transferida &
Compagnie Imperiale de Chemin de Fér du Rio Grande do Sul e em 1883 para a Southern
Braczilian Rio Grande do Sul Co.

Em 1889, o governo imperial autorizou a construgio de uma grande linha
ferrovidria interestadual que deveria ligar a regido de Itararé (em S&o Paulo) a Santa Maria.
No Rio Grande do Sul, a ferrovia viria a ligar Cruz Alta a Santa Maria (1893-1894).
“Sucessivas alteragdes de contrato e transferéncias de obrigagdes confiaram a construcio
do trecho Santa Maria-Cruz Alta & Compagniem de Chemins de Fér Sud Quest Brésiliens e

o trecho Cruz Alta-ltararé & Companhia Unido Industrial dos Estados do Brasil (ISAIA,
1983, p. 54).

“Vimos que o trecho ferrovidrio Cachoeira-Santa Maria da Boca
do Monte foi inaugurado dia 13 de outubro de 1885. Isso significa
que Santa Maria ainda ndo se achava ligada diretamente & capital
(..).Com a conclusdo da linha-tronco Porto Alegre-Uruguaiana,
que ligou o Rio Grande do Sul de leste a oeste, muis a inauguragdo
do trecho Santa Maria-Cruz Alta (1894) e posteriormente da linha-
tronco  Cacequi-Rio  Grande (1900), Santa Maria passou a
comandar o trdfego dos trens do Rio Grande do Sul. Ndo sé por
sua posicdo geogrdfica central e ponto de cruzamento de todas as
linhas _férreas, como por sediar a Diretoria da Compagnie ‘,
Auwxiliare de Chemins de Fer au Brésil, arrendataria da rede rio- i
grandense a partir de 1898". (ISAIA, 1983, p.61).
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Segundo relatou o historiador Romeu Beltrdo, em 20 de novembro de 1894 foi:

“festivamente entregue ao trdfego o trecho S. Maria a Cruz Alta du
linha férrea S. Maria-Itararé, hoje S. Paulo-Rio Grande. O
primeiro (rem partiv as 6.30 da manhd, conduzindo autoridades, o
dr. Arthur Buffort, diretor da Compagnie de Chemins de IFér Sud
Quest Brésiliens, o dr. Gustavo Vauthier, chefe da construgdo, o dr.
Henrique Pinheiro, fiscal do governo, o empreiteiro Anténio Alves
ramos e convidados. Foram acolhidos calororamente em Cruz Alta
e homenageados com um banquete e baile” (BELTRAO, 1958, p. 96).

A construgdo dos diferentes ramais ferroviarios e da estacio central — chamada de
Estagdo da Estrada de Ferro de P.A.U. (Porto Alegre-Uruguaiana), permitiu um grande
desenvolvimento da cidade de Santa Maria, que passou a ser considerada “importante como

estacdo de trens” e “importante como praga de comércio em franco desenvolvimento™
(KOENIGSWALD citado por. MARCHIORI, 1997, p. 80).

Em 1899, Catdo Coelho e Candido Brinckmann realizaram um significativo
inventario das condi¢Ses urbanas de Santa Maria. Registraram que as ruas principais eram a
do Comércio, a Vendancio Aires, a Acampamento ¢ a Av. Progresso (“pouco edificada, com
uma rampa forte da estagdo da Estrada de Ferro para a Praca Saldanha Marinho™). Os
principais edificios eram o da Estagdo, o do Teatro 13 de Maio, o do Templo Magonico, o
do Templo Gético Evangélico, o do Clube Caixeiral e o da Intendéncia Municipal. Santa
Maria possuia: “33 ruas, 7 pragas, 2 logradouros publicos, 5 fontes pablicas, 1 hipddromo,
1 tiro ao avo, uma olaria a vapor, uma fabrica de café, 4 fabricas de cerveja, 2 fabricas de
sabdo, 1 de gasosa, 2 de licores, diversas de vinho, diversas cocheiras de carros de praga,

duas tipografias, 6 hotéis, 1 fabrica de charutos, 2 de carros (...)I matadouro publico ¢ 3
cafés” (CATAO, 1898, p.32).

“Guardando as propor¢des, pode-se afirmar que o periodo 1883-
1905 foi o que apresentou a maior desenvolvimento de Suntu Maria
em toda a sua histéria. Sendo, vejamos o que aconteceu nagueles
vinte anos, quando a populacdo urbana saltou de 3000 habitantes,
para 13.000 em [905. O nimero de prédios, mo mesmo espago de
tempo, subiu de 400 paru 1500 (ISAIA, 1983, p.61).

(Cronologia I: 1885-1905

1885 - chegam os primeiros trilhos para a estrada de ferro Porto Alegre-Santa Maria
(setembro). RB

1885 — provével inauguragdo da Estagio Férrea

1885 — Miguel Rodrigues Barcellos inaugurou o trecho Cachoeira-Santa Maria ( outubro).

1886 — fundado o Clube Caixeiral

1887 - inaugurado o Teatro 13 de Maio

1889 — “chega a Santa Maria a comisso de engenheiros encarregados do tragado da via
férrea Sdo Paulo-Rio Grande, entdo denominada Santa Maria-ltarare” (maio). RB
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1890 ~ inicio das obras da via férrea Sdo Paulo-Rio Grande (novembro). RB

1890 — inaugurado o trecho ferroviario Santa Maria-Cacequi, da estrada de ferro Porto
Alegre-Uruguaiana (dezembro). RB

1892 — Assis Brasil inaugurou os trabalhos da estrada de ferro Santa Maria-Cruz Alta.
trecho da Sdo Paulo-Rio Grande (janeiro). RB

1894 — inaugurado o trecho Santa Maria-Cruz Alta.

1897 — fundada a Praga do Comércio

1898 — “encampagio da rede ferroviaria rio-grandense pela Compagnie Auxiliaire des
Chemins de Fér au Brésil, sediada em Bruxelas, na Bégica. Diversas familias belgas
e francesas passam a residir em Santa Maria, pois os escritoriuos centrais da
Auxiliaire foram aqui instalados” I

“d breve histdria de Santa Maria no século XX ndo pode ser escrita
sem_referéncias_a Viacdo Férrea que jd na primeira décadua do
século, fransformou nossa cidade em centro ferrovidrio. 4 defesa
dessa forma de transporte, por sua vez, construiu a histéria do
movimento sindical local. Quem ndo ouviu falar das greves dos
ferrovidrios de 1917 e 1919 ou das dos anos 50 e 607

Estado autoritdrio da Republica Velha, no inicio do século, ao
colocar-se como um promotor da acumulagdo, fortalecia o capital
privado. Assim, a_ empresa belga Cia Auxiliare de Chemins de Fér
au_Brésil, nos dois primeiros decénios do 1900, monopolizou wum
empreendimento seguro e altamente lucrativo, ao mesmo tempo que
contribuia para a elevacdo da produtividade econémica da regido

central do estado. Seu escritério encontrava-se em Santa Maria"
(KONRAD, 1998).

A vpartir de 1906, a Compagnie Auxiliaire de Chemins de Feér au Brésil,
concessiondria dos servigos ferrovidrios no estado do Rio Grande do Sul, mandou construir
um conjunto habitacional para os seus empregados e funcionarios mais graduados. Uma
vez inaugurada, toda a drea edificada, passou a ser denominada Vila Belga, “tanto em
fun¢do da origem dos capitais presentes na constituigio da empresa, quanto de seus
primeiros moradores” (PESAVENTO, 1988, p.83).

Todo o conjunto foi projetado pelo engenheiro belga Gustave Vauthier e, com o
passar dos anos, ampliado com a construgdo do Clube dos Funcionarios, do prédio sede da
Cooperativa, dos armazéns, da padaria, das escolas etc.

Em 1913 foi fundada o “Syndicato Cooperativista dos Empregados da Viacdo
Férrea do Rio Grande do Sul” e, através dos ideais do cooperativismo, os ferroviarios
santamarienses tornaram-se fortes. Edgard Paternot, Luiz W. Barbosa e Carlos Domingos
Grivicich formaram a primeira diretoria, cujo objetivo, em 1916, era:

“manter armazéns para fornecimento aos associados por pregos
razoaveis de todos os géneros de uso e consumo pessoul ¢
doméstico.
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aplicar o seu patrimonio, lucros e rendimentos, em beneficio
exclusivo, geral e proporcionado, direta e indiretamente, dos seus
associados, podendo:

* instituir peculios pagaveis em dinheiro, nos casos de invalidez ou
falecimento dos associados,;

* fundar, manter e auxiliar instituigdes escolares de artes e oficios;
* estabelecer hospitais, farmdcias e caixa de empréstimos”
(Conforme Ata da instalagdo definitiva da Cooperativa).

Como visto, a histdria da ferrovia, da Vila Belga e da Cooperativa de Consumo dos
Empregados da Viagdo Férrea do Rio Grande do Sul (CEVFRGS) confunde-se com a
propria historia da cidade de Santa Maria.

As transformagdes urbanas causadas pela instalagdo da ferrovia; a construgdo dos
armazéns, a inauguragio da farmécia (1917), do agougue (1920), da lenheira, da tipografia,
da marcenaria, da alfaiataria, da industria de torrefagdo e moagem de café, da estofaria, da
fabrica de confeccdes, da fabrica de sabdo, da Padaria Modelo (1962), a fabrica de bolachas
e massas (1962) e, principalmente, da construgdo da Escola Artes e Oficios (1918-1921),
posteriormente transformada em Escola Industrial Hugo Taylor (1943); da Escola Santa
Terezinha - Escola Complementar Feminina (1927-1930), atualmente Colégio Estadual
Manoel Ribas; e da Casa de Saude (1931-1933).

Ou seja, nio ha como falar de Santa Maria sem citar as realizagdes da Rede
Ferroviaria ou da CEVFRGS.

Aqui reside a importdncia histérica dos prédios a serem
preservados, pois ndo hd fato pretérito mais memoravel do que u
propria evolugdo de uma cidade; nada se reluciona tanto com d
vida e a paisagem da cidade do que os prédios que testemunham
sua prépria vida, que falam até da vidu do que neles moraram,
trabulharam, estudaram e morreram...

(Cronologia II: 1906-1919

1906 — “a Compagnie Auxiliaire des Chemins de Fér, proprietaria da rede ferroviaria sul-
rio-grandense, iniciou a construg¢do de uma vila residencial que, em virtude da
nacionalidade dos principais elementos da companhia, ficou conhecida por Vila
Belga” (setembro). RB

1908 — foi declara a primeira greve geral dos operarios da estrada de ferro (janeiro). RB

1908 — a Av. Progresso passou a se chamar Av. Rio Branco (outubro). RB

1908 — foi fundada a Sociedade Amparo Mtuo dos Empregados da Viagdo Férrea do rio
Grande do Sul (outubro). RB

1911 —“sangrento conflito entre a policia e ferroviarios, com mortes ¢ feridos, pde em
agitagdo a zona ferroviaria” (julho). RB

1912 — iniciaram os trabalhos de prolongamento e alargamento da Av. Rio Branco
(dezembro). RB
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1913 - foi fundada o “Syndicato Cooperativista dos Empregados da Viagio Férrea do Rio
Grande do Sul, mais tarde chamado de Cooperativa de Consumo dos Empregados
da Viagdo Férrea (outubro).

1916 ~ instalagdo definitiva da Cooperativa de Consumo dos Empregados da Viagdo Férrea
— CEVFRGS (abril).

1917 — inaugurada a primeira farmdcia da CEVFRGS

1917 — greve dos ferrovidrios (julho a outubro)

1918 — foi langada a pedra fundamental da Escola Profissional da CEVFRGS — Escola de
Artes e Oficios/Hugo Taylor (maio). RB

1919 - inaugurado o trecho ferrovidrio de Dilermando de Aguiar a Jaguari (maio). RB

1919 — um incéndio criminoso destruiu todo o Almoxarifado, o Escritério da Via

Permanente e a Agéncia de compras da Compagnie Auxiliaire des Chemins de Fer
(abril). RB

“No desenrolar da década de 1910, o governo estadual comegou a
mudar de posicdo, intervindo nos setores do servigo publico
concedidos as grandes companhias estrangeiras. No caso do
transporte ferrovidrio, em 1920, o governo de Borges de Medeiros
encampou a Cia Auxiliare, criando a Viacdo Férrea do Rio Grande
do_Sul. Controlavam-se, dessa forma, os interesses do capitul
estrangeiro no setor que, historicamente, sé haviam buscudo
rentabilidade para o monopdlio, trazendo precariedade para a
qualidude dos servicos. Tal atitude contribuiu para a reducdo dos
custos de fransporte dos produtos agropecudrios e para a reducdo
dos pregos finais ao consumidor, além de possibilitar a ampliagdo
do transporte de puassageiros. O  transporie Sferrovidrio
possibilitava, nesse sentido, a consolidagdo das for¢as capitalisias
de produgdo e de acumulacdo, além de promover o
desenvolvimento de nicleos urbanos como os de Santa Muria,

Cacequi, Julio de Castilhos, Cruz Alta, Santa Cruz...” (KONRAD.
1998).

| Cronologia I1I: 1920-1930

1920 — a Compagnie Auxiliaire des Chemins de Feér au Brésil foi encampada pelo governo
federal e logo arrendada ao Estado, tomando a denominagdo de Viagdo Férrea do
Rio Grande do Sul (junho). RB

1921 - os funcionarios das caldeiras das oficinas entraram em greve (janeiro). RB

1921 - “cessa a greve dos ferroviarios e sdo reabertas as oficinas. Os cabegas sdo demitidos
e fica proibida a admissdo de operarios associados da Unidio Geral dos
trabalhadores, por ser foco de greves, desordens e perturbagdes da vida operdria”
(fevereiro). RB

1921 ~ foram transferidos para Porto Alegre os escritérios da Viagdo Férrea do Rio Grande
do Sul (setembro). RB

1921 - foi inaugurado a Escola de Artes e Oficios (maio).

1921 - foi criada a se¢do feminina da Escola Artes e Oficios, que passou a funcionar junto
a Vila Belga
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1923 — morreu, no Parand, o engenheiro Gustavo Vauthier (abril). RB

1923 — a estagdo fot alvo de um incéndio criminoso (maio)

1923 — um incéndio destruiu grande parte das oficinas da Viagio Férrea (setembro). RB

1924 —um incéndio destruiu parte da Associa¢do dos Empregados da Viagio Férrea
(dezembro). RB

1924 -~ a se¢do feminina da Escola Artes e Oficios passou a funcionar em novo enderego,
onde, a partir de 1927, seria construido o atual Colégio Manoel Ribas

1925 ~ inaugurado as Oficinas Industriais da Escola de Artes € Oficios (setembro). RB

1927 — inicio da construgdo da Escola Santa Terezinha — Escola Complementar Feminina,
atualmente Colégio Estadual Manoel Ribas.

“Em 1959, a Viagdo Férrea do Rio Grande do Sul transformou-se
na REFEFSA. O que significou um novo marco de desenvolvimento
sécio-econémico em Santa Maria e regido. Paralelamente a isso,
comegou-se a implantar no Brasil uma politica de favorecimento do
transporte rodovidrio...” (KONRAD, 1998).

1959 — a Viagdo Férrea foi incorporada a Rede Ferroviaria Federal - RFFSA |

Durante a década de 90, o governo federal desenvolveu um grande e traumatico
programa de privatizagdes. No caso, de arrendamento das principais malhas ferroviarias do
pais. Em 27 de fevereiro de 1997 os 3180 Km de linhas entdo controlados pela VFRGS
passaram — por um prazo de trinta anos para as mdos da Empresa Ferroviaria Sul
Atlantico. Empresa preocupada apenas em “administrar” as linhas ferroviarias lucrativas e
que declinou da responsabilidade de manter e preservar o patrimdnio edificado da rede. As
estagGes ndo utilizadas passaram a ser abandonadas, depredadas e, até, incendiadas (caso
das estagdes de Pelotas e de Santa Maria). Isso demonstra que além de um custo social, o
processo de privatizagdo pode gerar um custo cultural altissimo.

“Sunta Maria, com a privatizagdo da RFFSA, perdeu parte de sua
historia construida no decorrer deste século. Lobos com pele de
cordeiro s esperaram a hora das sobras para consolidar a
destrui¢do do patrimonio publico em favor dos interesses privados
de pOuUCos. E triste ver a gare da antiga estacdo sem d presenca da
vida, apenas sendo observada pelas estrelas” (KONRAD, 1998).

Cronologia IV — 1988-1999

1988 — a Lei Municipal 2983/88 considerou a Vila Belga patriménio historico e cultural do
municipio de Santa Maria (junho); A . _ o

1996 — a Lei Municipal 4009/96 considerou parte da Mancha Ferrovidria patriménio

~ histérico e cultural do municipio de Santa Maria (outubro);

1996 — A RFSA foi leiloada pelo Governo Federal, sendo adquirida pelo grupo Sul-
Atlantico

1996 — a Secretaria do Municipio da Cultura de Santa Maria realizou o tombamento
provisorio da Vila Belga (julho);
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1997 — o Decreto Executivo 161/97 declarou o tombamento definitivo da Vila Belga
(agosto)
1999 — um incéndio destruiu parte da Esta¢do de Santa Maria.

Resta-nos, ainda, comprovar o valor monumental dos bens.

Em 1964 historiadores, arquitetos e restauradores, reuniram-se em um Congresso
Internacional na cidade de Veneza e aprovaram o documento, até hoje, utilizado como
baliza para qualquer intervengdo em bens culturais. A chamada “Carta de Veneza” (Carta
Internacional sobre Conservagdo e Restauragdo dos Monumentos) definiu no seu Artigo 1°
que:

“A no¢do de monumento compreende ndo sé a criagdo
arquitetonica isolada, mas também a moldura em que ela é
inserida. O _monumento é_insepardvel do meio onde se
encontra_situado e, bem assim, da histéria da qual é
testemunha. Reconhece-se, consequentemente, um valor
monumental _tanto _aos _grandes _conjuntos _arquitetonicos,
guanto _as obras modestas gue adqguiriram, no decorrer do
tempo, significacdo cultural e humana”

Dito isso, ndo nos parece mais discutivel a importincia da Estagdo Férrea de Santa
Maria (como ja aconteceu no caso da Vila Belga), também, enquanto monumento
arquitetonico.

Primeiro, por sua configura¢do urbana e inser¢do na malha viaria da cidade (ver
mapas em anexo). Segundo, por constituir signo de inteligibilidade, dirigibilidade e
imaginabilidade do meio urbano. Terceiro, por fazer parte de uma conjunto maior de
prédios, que formam a chamada mancha ferrovidria de Santa Maria | que engloba a Vila
Belga (ja tombada a nivel municipal), as construgdes de apoio, as oficinas, o largo da
estago, a sede da Cooperativa, o Clube dos Ferroviarios e a propria Estagdo; e que estende-
se até€ as escolas Manoel Ribas e Hugo Taylor. Quarto, pelo resultado arquitetonico do
conjunto.

Esses fatos, afirmagdes e ponderagdes nos impelem a cadastrar todos os prédios que
formam a Estacdo Férrea de Santa Maria enquanto grupo, ou seja, monumento; bem como
a propor o seu tombamento enquanto conjunto integrado ao sitio de implantagéo.

Temos certeza de que, através do tombamento dos iméveis constituintes da Estacdo
Férrea de Santa Maria estaremos dando um primeiro passo para a sua efetiva preservagio,
respeitando e (re)valorizando a sua importincia histérica, arquitetdnica, paisagistica e
cultural de toda a ordem.
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DESCRICAO

Trata-se de um complexo de bens formado a partir de ampliagdes sucessivas e de
construgdes anexas (que chamaremos de “pavilhdes™), configurando um conjunto
arquitetonico que pode ser dividido em sets mddulos.

MODULO  DENOMINACAO  AREA UTIL

1 Estagdo de passageiros 252 m’
2 Pavilhio 1 208 m*
3 Pavilhio 2 421 m’
4 Pavilhio 3 331 m’
5 Pavilhdo 4 259 m*
6 Plataforma coberta o

O conjunto reproduz, através do arranjo das suas construgdes, uma tipologia comum
nas estagdes ferroviarias do sul do Brasil, e que apresenta um desenvolvimento em fita
marcado pela forte horizontalidade. Um prédio, geralmente de dois pavimentos, onde
funcionavam os escritorios e a venda de passagens, complementado por edificios laterais de
grande comprimento e apenas um pavimento, e que abrigavam as demais fungdes
(armazéns, restaurante, sanitarios etc.).

O conjunto de Santa Maria ndio foge 4 regra. E constituido de um sobrado (estagio
de passageiros propriamente dita), ladeado por quatro pavilhdes edificados em diferentes
momentos € que, ao longo dos anos, foram ocupados e utilizados das mais diferentes
maneiras.

Enquanto os pavilhGes apresentam grande simplicidade formal e decorativa, a
estagdo de passageiros ¢ mais elaborada e requintada. O conjunto reproduz o que Dora
Alcéntara (citada por FONSECA, 1997, p.224) chamou de “estética industrial”, presente em bens
como pontes, mercados, fabricas, caixas d’agua, farois, estagdes férreas etc. Programas que
exigiam dos arquitetos e engenheiros uma postura diferenciada frente ao projeto, € uma
grande preocupag¢do com a funcionalidade e otimizagdo dos espagos construidos. Assim
temos, em muitas obras, a adogdo de novos principios — propostos pela era industrial —
convivendo com uma maneira de fazer arquitetura ainda identificada com a tradigdo
colonial. Paulo Santos “via nesse estilo (o ecletismo) um documento da evolugdo da
arquitetura e a expressdo de seu tempo, final do século XIX e inicio do século XX — tempo
de confronto entre a sociedade pré-industrial, carregada de tradiges, e a sociedade
industrial nascente, que buscava novas formas de expressdo estética, formas que soO
surgiriam, no Brasil, a partir dos anos vinte...” (citado por FONSECA, 1997, p.220).

A estagdio de passageiros de Santa Maria ¢ fruto de um projeto-padrdo (modelo),
desenvolvido pela propria companhia responsavel pela construgdo da ferrovia. Tudo indica
que o modelo variava segundo cada estrada de ferro. Algumas das principais estagdes da
estrada de ferro Porto Alegre-Uruguaiana correspondem ao modelo de Santa Maria
(Cachoeira, por exemplo). Ji as principais estagdes da estrada Rio Grande-Cacequi,
correspondem a um outro projeto-padrdo:




NS YAYHOWS

'

MH* ; .r_. :( :(1..1 lq.“f!; l[y..vl
.,lp_alm.m:m:ﬁ m.v&.ﬁm;mmﬁﬂ w.mgj r

et

—V o
¢ WHINY4 v avipyy ,w W

SOY120V559 30 OYIVLS3

-

I AKX XN XY Y Y Y Y Y Y Y Y VY VUG




PROCISSO DE TOMBAMENTO DA ESTAGAO FERREA E ENTORNO 12

“Com a implantagdo da linha ferroviaria Rio Grande-Pelotas-Bagé
(tripé porto-charque-gado), em 1884, os rés municipios passaram
a contar com belas ¢ amplas estagdes. O edificio seguia um modelo
previamente estabelecido, de maneira que Rio Grande ¢ Pelotas
receberam estagdes iguais, enquanto Bagé foi contemplada com
outra, semelhante, mas menor” (SCHLEE, 1998, p.96).

O projeto original adotado em Santa Maria apresentava uma construgdo
assobradada, com cobertura em quatro dguas de telhas de barro, e fachadas principais
idénticas (uma voltada para o largo e outra para a plataforma). Um sistema rigido de
composig¢do (marcado pelo uso de pilastras e cimalhas), dividiu vertical e horizontalmente
cada fachada principal, de maneira que resultaram divididas em seis moédulos. Os dois
centrais, cortados pelo eixo de simetria, receberam uma porta (no térreo) € uma janela dupla
(no segundo pavimento). Os quatro modulos laterais receberam, cada um, uma janela (em
arco abatido no térreo € com verga reta no segundo pavimento). Coroando toda a
composi¢do, ainda sobre o eixo de simetria, um frontdo bastante caracteristico.

A fachada lateral apresentava apenas dois modulos (inferior e superior), com duas
janelas em cada um. A partir da constru¢do do pavilhdo 4 (década de 20), tal fachada foi
escondida e suas aberturas emparedadas.

O prédio funcionava como uma espécie de portico através do qual as pessoas
chegavam ou partiam (ndo ¢ sem razdo que as estagdes eram consideradas “portas” das
cidades).

Um primeiro dado que devemos considerar ¢ a auséncia de fonte primaria
(conhecida at€¢ o0 momento) que possa confirmar (com precisdo) a data de inauguragdo dos
prédios que compdem o conjunto da estacdo ferroviaria de Santa Maria.

Romeu Beltrdo em sua “Cronologia Histérica” nada registra sobre o assunto.
Confirma apenas que em 1885 foi inaugurada a linha férrea Cachoeira-Santa Maria. A
relacdo de decretos, portarias e avisos referentes a construgdo da estrada de ferro de Porto
Alegre a Uruguaiana nada esclarece (embora trate das estagdes de Porto Alegre, Bage e
Cacequi)

Segundo informagdes registradas por Henry Lange (inspertor da segdo de mapas do
Departamento de Estatistica de Berlim) em seu livio “Sudbrasilien...” (publicado pela
primeira vez em 1885), quando esteve visitando Santa Maria, a “estrada de ferro de Porto
Alegre para Uruguaiana” estava construindo uma estagdo principal na cidade.

Ja o militar Henrique Martins, no livro “Geografia do Estado do Rio Grande do
Sul” (editado em 1898), afirmou que Santa Maria possuia 4000 habitantes ¢ era uma
prospera e florescente cidade com uma estacgdo da estrada de ferro .

Ou seja, considerando como confiaveis as fontes citadas, é possivel afirmar que em
1885, quando da inauguragdo da linha Cachoeira-Santa Maria ¢ da publicagdo do livro de
Henri Lange, o prédio da estagdio de Santa Maria ja estava concluido ou no maximo sendo
finalizado. A titulo de comparagdaé importante salientar que o prédio da estacdo de
Cachoeira do Sul foi inaugurado em 1883 (SCHUN, 1997, 17). ¢ o de Bagé em
1884 (LEMIESZEK, 1997, p.18) .
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Cronologia V: 1900-1911 J

1900 — autorizada a construgdo de uma galeria para a reparagdo de vagdes em Santa Maria

1900 — autorizada a abertura de um bueiro junto a esplanada das oficinas de Santa Maria

1906 — autorizada a construgdo das oficinas

1907 — autorizada a construcdo de uma estagdo perto da sede da Coldnia Philippson

1907 — autorizada a construgdo de mais um pogo e de uma galeria filtrante, subterranea

1907 — autorizada a aquisigdo de terreno para a edificagdo das grandes oficinas de
construgdo e reparagdo

1907 — autorizada a instalagdo de uma caixa d'dgua de 100m’ e uma bomba a vapor na
estacdo de Santa Maria

1908 — autorizada a modificagiio no projeto do depdsito de locomotivas de Santa Maria

1908 — autorizada a aquisi¢do das maquinas-ferramentas a serem instaladas nas oficinas

1908 — autorizada a construgio de um galpdo destinado ao reparo de carros

1908 — autorizada a construgdo de um agude junto a estagdo de Santa Maria

1908 — autorizado o aumento do edificio das oficinas

1908 — autorizado o aumento da esplanada de Santa Maria

1908 — autorizada a construcdo de um edificio para a fundigdo de ferro e bronze junto as
oficinas de Santa Maria

1909 — autorizada a elaboragiio de orgamento do calgamento do patio da esta¢do de Santa
Maria

1911 — autorizada a construgiio da “coberta” da estagdio de Santa Maria

1911 — autorizada a modifica¢do das oficinas de Santa Maria

1911 — autorizada a execugdo de obras de ampliagdo da estagdo de Pinhal.

Segundo fotografia de autoria de Venancio Schleininger datada de 1914, ¢ possivel
a identificaciio da estagiio de passageiros em seu aspecto original € de um primeiro anexo. o
pavilhdo 1, construido ao lado direito do sobrado. A estagdo apresentava uma pequena
marquise decorada com lambrequins. Sobre este elemento, € na fachada lateral esquerda. a
inscricdo “S. MARIA”. Junto ao pavilhdo havia uma pequena construgdo onde. atualmente,
estdo localizados os banheiros. Uma cerca de madeira era utilizada como elemento de
separaciio entre o largo da estagdo e a plataforma de embarque.

O pavilhio apresentava, planta retangular ¢ cobertura em duas dguas de telhas de
barro. As fachadas eram dividas por pilastras em seis modulos, cada um com uma abertura.

Em fotografia de 1918, tomada do inicio do largo da estagdo (cruzamento com a
atual Av. Rio Branco), ¢ possivel a identificagdo do pavilhdo 2. Edificagio com longos
beirais, construida distante e a esquerda do sobrado.

Ja em 1920 o conjunto apresentava significativas modificagdes. O sobrado da
estacdo de passageiros, o pavilhdo 1, o pavilhdo 2 (isolado), € o pavilhd@o 3 (colado ao de
numero | mas com cobertura apresentando ponto mais baixo). Protegendo a platatorma de

embarques, ¢ unindo o sobrado e os anexos 1 e 3, foi construida uma longa cobertura
“marquise’).
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No final da década de 20, o conjunto da estagdo apresentava sua configuragio atual,
com a construcio do pavilhiio 4, edificado entre o sobrado € o anexo 2. A marquise da
plataforma de embarque une, desta vez, todas as cinco edificagdes. Ocupou o espago
existente entre as construgdes citadas e acabou reforgando a horizontalidade do conjunto.

A dltima constru¢do do conjunto da estagdo de Santa Maria ¢ a chamada
plataforma coberta. Espago igualmente horizontalizado, apenas protegido por uma
cobertura apoiada em barrotes de ferro. Na sua parte central, ladeada por duas amplas
calcadas, desenvolve-se um ramal ferrovidrio. Tal solugdo permitia que o trem ¢ oS
passageiros ficassem totalmente cobertos.

“O ferro faz-se presente na construgdo da totalidade das novas
estagdes ferrovidrias. Sua utilizagdo era necessdria na coberta que
abrigava a chegada dos trens, posto que necessitava de grandes
vdos... No entanto, os edificios que se destinavam a administragdo e
outros servigos necessarios aos passageiros, tais como bilheterias,
restaurantes, guarda-volumes etc., pareciam ndo fazer parte da
mesma construgdo, tal a disposigdo formal existente entre as
partes... Tudo se passa como se a coberta para os trens fosse um
simples abrigo, ao qual se poderia incorporar todos os avangos
tecnolégicos contempordneos. Contudo, o edificio em alvenariu
teria de se caracterizar pelo gosto do cidaddo, ainda preso aos
preconceitos  estabelecidos para a arquitetura... As__estagdes
ferrovidrias _eram de fato templos da nova tecnologia e seus
espuacos se multiplicavam pela criacdo de servicos, utilizados por
individuos de todos os niveis sociais” (SILVA, 1986, p.34 e 35).

As informacgdes particulares de cada imovel constam das fichas cadastrais (em
»), utilizadas para listar, identificar e classificar os bens.

Arq. Andrev Rosenthal Schlee
Santa Maria, abril de 1999.
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Segundo fotografia de autoria de Venancio Schleininger, é possivel a identificacio
da estagdo de passageiros em seu aspecto original e de um primeiro anexo, o pavilhdo 1,
construido ao lado direito do sobrado. A estagdo apresentava uma pequena marquise
decorada com lambrequins. Sobre este elemento, e na fachada lateral esquerda, o nome *S.
MARIA”. Uma cerca de madeira era utilizada como elemento de separagdo entre o largo da

estagdo ¢ a plataforma de embarque. Junto ao pavilhdo havia uma pequena construgio
onde, atualmente, estdo localizados os banheiros.

Fonte: Revista Comemorativa do Primeiro Centendrio de Santa Maria (1814-1914 ).




O conjunto em 1914 (11)

e, ja que registra a estagdo a partir do pétio de
década de 20, a VFRGS construiu a plataforma

Documento iconografico important

manobras (fachada norte). No comego da
is tarde, o pavilhdo 3. O relogio e 0 sino que aparecem

coberta que existe atualmente ¢, mat

junto ao pavilhdo 1 sdo os que existiram até 1998. Autor desconhecido.

Fonte: Santa Maria: livro guia geral — 1 983.
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O conjunto em 1918 ]

Segundo fotografia de autor desconhecido, tomada do inicio do largo da estagio
(cruzamento com a atual Av. Rio Branco), é possivel a identificagio do pavilhdo 2,
edificagdo com longos beirais, construida distante e a esquerda do sobrado.

Fonte: Guia do Arquivo Histérico Municipal de Santa Maria
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Segundo foto panoramica, de autor desconhecido, tomada do atual bairro Itararé, o
conjunto apresenta significativas modificagdes. Temos o sobrado, o pavilhdo 1 (lado
esquerdo do fotdgrafo), o pavilhdo 2 (lado direito e afastado do sobrado), e o pavilhio 3
(colado ao de numero 1, mas com cobertura apresentando ponto mais baixo). Protegendo a
plataforma de embarques, e unindo o sobrado e os anexos 1 e 3, temos uma longa cobertura
(“‘marquise”).

Fonte: Acervo da SUCYV
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@ conjunto na década de 20

Fonte: O Rio Grande do Sul: completo estudo sobre o estado
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Fonte: arquivo ARS
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Modelo de eslrngﬁo da terrovia Rio Grande-Cacequi

Estagdo de Pelotas em 1912.
Fonte: Cartdo Postal, A Miscellanea
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Estacdo de Rio Grande em 1922,

Fonte: O Rio Grande do Sul: completo estudo sobre o estado.
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@miclo de estagdo da ferrovia Rio Grande-Cacequi

Estag¢do de Pelotas em 1999,
Fonte: 100 imagens da arquitetura pelotense

Esta¢do de Bageé.

Fonte: Bagé: relutos de suu historia.




Modclo de estagdo da ferrovia Porto Alegre-Uruguaiana ij

Estacéio de Cachoeira.
Fonte: Cachoeira do Sul, Princesa do Jacui

Estagdo de Santa Maria.
Fonte: Sunta Maria: relatos e impressdes de viagem.
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DE SANTA MARIA

E DA ESTACAO FERROVIARIA

ANEXO 1 — FICHAS DO INVENTARIO
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. ' INVENTARIO DO PATRIMONIO CULTURAL DE SANTA MARIA
CURSO DE ARQUITETURA E URBANISMO - UFSM

’ 1. MUNICIPIO: Santa Maria RS 2.
) .
DENOMINACAQ: Estagdo Férrea
) [ENDERECO: Largo da lustagdo B 11POLOGIA: Predio pubiico
) URBANO _(\) RURAL ()
J
H()A/()(111/\/{2()./,)/‘, POCAe 1Y) ‘ DESOCUPADO! © ) RUINAL
) HETEROGENEEO () OBS.
) PESCARACIERIZADO ) TN DE PAVIMENTOS: dois
— - — — PORAO ()
) 6. FACHADA PRINCIPAL: DATACAO: provavelmente 1853 VY o
o / SOTAQ ()
) MATERIAL PREDOMINANTL: argamassa rebocada e pintada OUTROS
) aber verga RETA AABAT. | A. PLENO | A OGIVAL | OUTROS
JANELA ! / 9. ESTRUTURA: Alvenaria Autoporianie

) PORTA 2
)
) 8. COBERTURA: Telha CANAL

- N?DE AGUAS: quatro Telha FIBROCIMENTO
) S COM BEIRAL ( ) Telha de ZINCO X
) l COM PLATIBANDA (x )
) 1. SITUACAO E LOCALIZACAO: ‘

10. QUTROS ELEMENTOS EXTERNOS: |
) elementos de massa emoldurando os vdos
) bandeira sobre as aberturas
’ marquise
)
)
)
)
}
) 12. OBSERVACOES:
\ Necessidade recuperagdo urgente
' i
)
)
)
) e

13. FOTO:
}
i
)
)
)
}
}
)




INVENTARIO DO PATRIMONIO CULTURAL DE SANTA MARIA

CURSO DE ARQUITETURA E URBANISMO - UESM

1 MUNICIPIO: Scuna Maria RS

DENOMINACAQ: Estacio Férrea - pavilhio 1

ENDERECO: Largo da Fxtagdo
URBANO (X)

RURAL ()

4. ENTORNO:

H()A//C)(}'lfN{f() DEEPOCA (X))
HETEROGENLO () OBS...
DESCARACTERIZADO) .

- IPOLOGIA: Predio piiblico (armazém)

[

— PORAO (

6. FACHADA PRINCIPAL: DATACAO: década de 1910 SOTAO ( j
MATERIAL PREDOMINANTI: argamassa rebocada e pintada OUTROS

aber verga RETA AABAT. | A PLENO | A.OGIVAL | OUTROS —
JANELA 7 Q. LSTRUTURA: Alvenaria Awoportante
PORTA

8.COBERTURA: Telha CANAL

N°DE AGUAS: duas Telha FIBROCIMENTO)

COM BEIRAL (x) Telha de ZINCO

| COM PLATIBANDA () Telha FRANCESA X

B, LSO ATUAL:
DISOCUPADO( x

7. N DI PAVIMENTOS: wm

10. OUTROS ELEMENTOS EXTERNOS:

12. OBSERVACOES:
Necessidade restauragdo urgente,

13. FOTO:

as aberturas originais foram substituidas.
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1L SITUACAO E LOCALIZACTO-

10. OUTROS ELEMENTOS EXTERNOS-

—

12, OBSERVACOLS:

Necessidade resiauragio urgente, as ab

13.1FOTO:

erturas originais foram substituidas.

g A INVENTARIO DO PATRIMONIO CULTURAL DE SANTA MARIA
. CURSO DE ARQUITETURA E URBANISMO - UFSM
= L. MUNICIPIO: Semta Maria RS I’\
Q DIENOMINACAQ. Esta¢io Férrea — pavilliio 2
: ! "‘/VD[/'};ggg;(V)(’)/“" ‘\3(; da Isiagdo RURAL () | l.?. HPOLOGIA: Predio publico (armazim)
g | LviorNO: e | B oso |
g;)}//(/)e((’)/(y\(]) ‘</} FEPOCA f‘\ j OBs DESOCUPADO! v ) RUINAC )
Q L TN W
? RESCARACIERIZADO () 7. N DE PAVIMENTOS 1o
S— PORAO ()
L) 6. FACHADA PRINCIPAL: DATACAO: década de 1919 SOTHO [
9 MATERIAL PREDOMINANTE: argamassa rebocada e pintada L( WITRON
N aber verga RETH AABAT. | A PLENO | A.OGIVAL | OUTROS —
) j ’j(j’;er/]j | ! W‘STR UTURA: Alvenaria Autoporiante
. 4
8. ()Bl;lel/RA ; Telha CANAL
b N°DE AGUAS: duas Tetha FIBROCIMENTO X
b + COM BEIRAL (x) Telha de ZINCO
_ COM PLATIBANDA . lelha FRANCESA
] L
)
)
)
)
)
)




e INVENTARIO DO PATRIMONIO CULTURAL DE SANTA MARIA
CURSO DE ARQUITETURA E URBANISMOQO - UFSM

1. MUNICIPIO: Sana Maria RS

DENOMINACAQ): Estagdo Férrea — pavillio 3
ENDERFCQ: Larvo da Lstagdo

URBANO (X)) RURAL ¢ )

4. ENTORNO: ,
HOMOGENEO DEEPOCA (X )
HETEROGENEQ) ()
DESCARACTERIZADO ()

OBS..

4

P

oy

APOLOGLA: Prédio piiblico {armazém)

5. USO ATUAL:

DESOCUPADO( x ) RUINA( )

7N DEPAVIMENTOS: um

— PORAO ()
6. FACHADA PRINCIPAL: DATACAQ: década de 1920 SOTA0 ()
MATERIAL PREDOMINANTLE: argamassa rebocada ¢ pintada OUTROS
aber verga RICTA AABAT. | A PLENO | A.OGIVAL | OUTROS
JANELA ol 9. ESTRUTURA: Ahenaria Autoportante
PORTA 2
8. COBERTURA: Telha CANAL
N°DE AGUAS: duas Telha FIBROCIMENTO
yCOM BEIRAL {x) Telha de ZINCO
L _COMPLATIBANDA () Telha FRANCESA X

10. QUTROS ELEMENTOS EXTERNOS:

12. OBSERVACOLS:

Necessidade restauragdo urgente, as aberturas originais foram substituidas.

13. FOT0:

11. SITCACAO E LOCALIZACAO:
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' " INVENTARIO DO PATRIMONIO CULTURAL DE SANTA MARIA
CURSO DE ARQUITETURA E URBANISMO - UFSM
[ 7. MUNICIPIO: Santa \lria RS L. B

DENOMINACAQ: I'stagdo Férrea — pavilhdo +
ENDERECO: Largo ki bstagdo

3. T1POLOGIA: Prédio piblico tarmazény

URBANO (X ) RURAL ()

#OENTORNO: , 5 USO ATTHT ]
HOMOGENEQ DEFPOCA - (X) DESOCUPADO RUINAf )
HETEROGENIEQ () OBS.

() 7. NODE PAVIMENTOSN: um
: T PORAO ()
6. FACHADA PRINCIPAL: DATACAQ: década de 1920 SOTI0 ()
MATERIAL PREDOMINANTLE: argamassa rebocada e pintada OUTROS

aber verga RETA A.ABAT. A PLENO | A.OGIVAL | OUTROS
JANELA 6
PORTA 2

0. ESTRUTURA: Alvenaria Auioporiane

l 8.COBERTURA: Telha CANAL
s N°DE AGUAS: duas (incendiadas) Telha FIBROCIMENTO
' COM BEIRAL ( x) Telha de ZINCO

COM PLATIBANDA () Telha FRANCESA

11 SITUACAO E LOCALIZACAO:

P

]

b

b

b

b M

) DESCARACTERIZADO
b

b

)

b

)

)

)

)

: 10. OUTROS ELEMENTOS EXTERNOS:
)

12. OBSERVACOLES:

Necessidade restauragdo urgente, encontra-se em ruinas devido a um incéndio.

13 FOTO:
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.. INVENTARIO DO PATRIMONIO CULTURAL DE SANTA MARIA
' CURSO DE ARQUITETURA E URBANISMO - UFSM

[ MUNICIPIO: Nanta Maria RS

DENOMINACAQ: Estagdo Férrea — plataforma coberta
[ENDERICO: Fstagdo
URBANO (X)) RURAL ()

4. ENTORNO: ‘
HOMOGENEQ DEEPOCA (X))

HETEROGENIEQ () OBS.
DESCARACTERIZADO ()
6. FPACHADA PRINCIPAL: DATACAO:

MATERIAL PREDOMINANTE: argamassa rebocada ¢ piniada

5

o

ATPOLOGIA: plataforma coberia

5. USO ATUAL:
DESQCUPADOCN) RUINA( )

7. N DE PAVINMENTOS: um
PORAO ()
SOT40 ()
OUTROS

aber verga RETH AABAL | A PLENO | A.OGIVAL | OUTROS
JANELA
PORTA
8.COBERTURA: Telha CANAL
N°DE AGUAS: quairo Telha FIBROCIMENTO Y
s COM BEIRAL Telha de ZINCO

0. LSTRUTURA: ferro

-~
~

| COM PLATIBANDA { Telha FRANCISA

10. OUTROS ELEMENTOS FXTERNOS:

Plataforma de embarque com cobertura apoiada em estrutura metdlica

12, OBSERVACOLS:

Necessidade restauragdo urgente..

13. 1FOTO:

11 SITUACAO E LOCALIZACAO:
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PROCESSO DI TOMPAMENTO
DA ESTACAO FERROVIARIA
DF SANTA MARIA

ANEAO 2 — LET MUNICIPAL 2255/82
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Estado do Rio Grande do Sul -
PREFEITURA MUNICIPAL DE
SANTA MARIA
Secretaria de Municipio da
Administragio

LET MUNICIPAL N° 2255/82,
DI 25.05.1982

DISPOE SOBRE A PROTECAO
DO PATRIMONIO HISTORI-
COLECULTURAL DO MUNICI-
P10 DE SANTA MARIA.

GETULIO MARIO ZANCHI,
Prefeito Municipal de Santa Maria,
Estado do Rio Grande do Sul.

Fago saber, de conformidade
com 0 que determina a Lei Orga-
nica do Municipio, em seu Art.
84, Inciso VI, que a Camara de
Vereadores aprovou e eu sancio-
no e promulgo a scguinte,

LEI:
CAPITULO - I
DO PATRIMONIO
HISTORICO E CULTURAL
DO MUNICIPIO

Art. 1° - Constitui o Patrim6-
nio Histérico ¢ Cultural do Muni-
cipio o conjunto de bens moveis
€ tmeveis existentes em seu territo-
rio e que, por sua vinculagdo a fa-
10s pretéritos memordveis ¢ a fa-
tos atuais significativos, ou por
seu valor cultural, seja de interes-
s¢ publico conservar e proteger
coniraaagdo destruidora decorren-
te da atividade humana e do per-
passar do tempo.

PARAGRAFO UNICO - Os
bens a que se refere o presente ar-
ligo passardo a integrar o Patrimo-
nio Histdrico e Cultural median-
le sua inscricdo, isolada ou agrupa-
da, no Livro Tombo.

Art. 2° - A presente Lei se apli-
€a, no que couber, as coisas perten-
centes as pessoas naturais ou juri-
dicas de Direito Privado ou de
Direito Piblico interno.

PARAGRAFO UNICO - Exce-
tuam-se as obras de origem estran-
geira que:

I - pertencam as representacces
diplomdticas ou consulares acredi-
tadas ao Pais;

I - adornem quaisquer vefculos
pertencentes a empresas estrangei-
ras que fagam carreira no Pais;

IIT - se incluam entre os bens
referidos no artigo 10 da Lej de
Introdugao do Codigo Civit Brasi-
leiro e que continuam sujeitas A
lei pessoal do proprietdrio:

V - pertengam a casa do co-
mércio de objetos histéricos ou
artisticos;

V - tenham sido trazidas para
exposi¢des comemarativas, educa-
tivas e comerciais;

V1 - tenham sido importadas
por empresas estrangeiras expressa-
menie para aderno de scus respec-

tvos estabelecimentos:

VI - sejam as partes integran-
tes de acervos comercializado em
ferras publicas, reconhecidas pelo
Municipio.

CAPITULO - 11
DO TOMBAMENTO

Art. 3° - Compete A Secretaria
Municipal de Educagio e Culitu-
ra, SMEC, através de 6rgio pré-
prio, proceder o tombamento pro-
visério dos bens a que se refere o
artigo 1° desta Lei, bem como o
definitivo, mediante a aprovacio
da Camara de Yereadores, com
sua inscricdo no respectivo livro.

PARAGRAFO UNICO - Os ve-
readores poderio tomar a iniciati-
va de propor o tombamento defi-
nitivo que deverd ser aprovado
por 2/3 dos membros da Cimara
Municipal.

Art. 4° - Para a validade do
processo de tombamento indispen-
sdvel a notificagdo da pessoa a
quem pertencer, ou em sua pos-
se estiver o bem.

ATL 5° - Através da notificagdo
por mandado, o proprietério, pos-
suidor ou detentor do bem deve-
rd ser cientificado os atos e ter-
mos do processo:

I - pessoalmente, quando domi-
ciliado no Municfpio;

IT - por carta registrada com
aviso de recepcdo, quando domici-
liada fora do Municipio;

II1 - por edital:

a) quando desconhecido ou in-
certo;

b) quando ignorado, incerto
ou inacessfvel o lugar em que se
encontrar;

¢) quando a notificagao for pa-
ra conhecimento do publico em
geral, ou sempre cgue a publicida-
de seja essencial a finalidade do
mandato;

d) quando a demora da notifica-
§2c¢ pecscal puder prejudicar scus
efeitos;

€) nos €asos expressos em Lei.

PARAGRAFO UNICO - As
entidades de Direito Publico serao
notificadas na pessoa do titular
dv dérgdo a quem pertencer ou sob
cuja guarda estiver o bem.

Art. 6° - O mandado de notifi-
ca¢do do tombamento deverd con-
ter;

I - 0 nome do 6rgdo do qual
promana o ato, do proprietdrio,
possuidor ou detentor do bem a
quaiquer titulo assim como os res-
pectivos enderecos;

1 - os fundamentos de fato e
de direito que justificam e autori-
zam O tombamento;

[T - a descrigdo do bem quan-
to ao:

a) genero, espécie, qualidade,
quantidade, estado de conservagio:

) lugar e que se encontre;

¢) valor.

IV - as limitagGes, obrigagtes
ou direitos que decorram do tom-
bamento e as cominagaes;

V - a adveriéncia de que o bem
serd definitivamente tombada e in-
tegrado ao PatrimoOnio Histdrico
¢ Cultural do Municipio notifica-
do anuir tdcita ou expressamente
ao ato, no prazo de 15 (quinze)
dias, contados do recebimento da
notificagio;

V1 - a data e a assinatura da
autoridade responsdvel.

PARAGRAFO UNICO - Em
se tratando s6 de terreno, se estd
sitvado no lado par ou fmpar do
logradouro, em que quadra e que
distdncia métrica o separa da edifi-
€agao ou da esquina mais préxima.

Art. 7° - Proceder-se-4 também
0 tombamento dos bens menciona-
dos no artigo 1° sempre que o pro-
prietirio o requerer ¢, a juzo do
tompstenie Gigaou consuillvo, 0s
mesmos se revestirem dos requisi-
tos necessdrios para integrar o Pa-
trimOnio Histdrico e Cultural do
Municfpio.

PARAGRAFO UNICO - O
pedido deverd ser instrufdo com
0s documentos indispensdveis, de-
vendo constar as especificagdes
do objeto contidas no inciso III
do artigo 6° e a consignagdo do
requerente de que assume o com-
promisso de conservar o bem, su-
jeitando-se as legais, cominagoes
ou apontar 0s motivos que o im-
possibilitem para tal. _

Art. 8° - No prazo do artigo
6°, V, o proprietdrio, possuidor
ou detentor do bem poderd opor-
s¢ ao tombamento definitivo atra-
vés de impugnagdo interposta por
peticdo que serd autuada em apen-
$0 a0 processo principal.

Art. 9° - A impugnagdo deve-
rd conter:

I - a qualificaggo ¢ a titularida-
de do impugnante em relagdo ao
bem; )

II - a descrigdio e a caracteriza-
¢d0o do bem, na forma presrita
pelo artigo 6°, 1IT;

III - os fundamentos de fato ¢
de direito pelos quais se opde ao
lombamento que necessariamen-
te deverdo passar sobre;

a) a inexisténcia ou nulidade
da notificagdo;

b) a exclusdo do bem dentre
0s mencionados no artigo 1°;

¢} a perda ou perecimento do
bem;

d) ocorréncia de erro substan-
cial contido na descrigdo do tem.

IV - as provas que demonstram
a veracidade dos fatos alegados.

Art. 16 - Serd liminarmente re-
jeitada a impugnagdo quando:

I - intempestiva;

I - Ndo se fundar em qualquer
dos fatos mencionados no inciso
111, artigo anterior;

11 - houver manifesta ilegitimi-
dade do impugnante ou caréncia
de interesse processual.

Art. 11 - Recebida a impugna-
¢do, serd determinada:

I - a expedigdo ou a renovagdo
do mandado de notificagdo do tom-
bamento, no caso da letra "a", do
inciso [1I, do artigo 9°;
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11 - a remessa dos autos, nos
denuns casos, ou érgdo consulti-
vo parit, Do prazo de quinze (15)
dias, cmitir pronunciamento funda-
mentado sobre a matéria de fato
e dc dircito argilida na impugna-
¢do, podendo ratificar, retiticar
ou suprir o que for necessdrio pa-
ra a cfetivacdo do tombamento ¢
A reywiuridade do processo.

Art. 12 - findo o prazo do arti-
g0 precedente, os autos serdo leva-
dos & conclusdo do Poder Executi-
VO, com erévia aprovagdo da Ca-
mara de Vereadores.

PARAGRAFO UNICO - O
prazo para a decisdo final serd de
30 (iwrinta) dias interromper-se-4
sempre que os autos estiverem bai-
xados em diligéncia.

Art. 13 - Decorrido o prazo
do artigo 6° V, sem que haja si-
do oferecida aimpugnacfo ac tom-
bamento, o rgdo proprio, através
de simples despacho, declarard de-
finitivamente tombado 0 bem e
mandard que se proceda 2 sva ins-
cricdo no respectivo livro.

ARAGRAFO UNICO - Em
se tratando de bem imdvel, promo-
ver-se-d aaverbagdo do tombamen-
to no Registro de Imdveis, 3 mar-
gem da transcricdo do domfnio,
ara que se produzam os efeitos
egais. Igual providéncia serd toma-
da em relagdo aos imdveis vizi-
nhos do prédio tombado.

CAPITULO - IIT
EFEITOS DO
TOMBAMENTO

Art. 14 - Os beuns tombados de-
verdo ser conservados e em ne-
nhuma hipdtese poderdo ser de-
molidos, destru{dos ou mutilados.

PARAGRAFO UNICO - As
obras de restauragdo sO poderdo
ser iniciadas mediante prévia co-
municagio ¢ autoriza¢do do érgdo
competente.

Art. 15 - No caso de perda, ex-
travio, furto ou perecimento do
bem, deverd o proprietdrio, possuis
dor ou detentor do mesmo comu-
nicar o fato no prazo de 48 (qua-
renta e oito) horas.

PARAGRAFO UNICO - Veri-
ficada a urgéncia para a realizagdo
de obras para conservagdo ou res-
tauragdo em qualquer bem tomba-
do, poderd o 6rgao publico tomar
d iniciativa de projetd-las, indepen-
dentemente comunicagdo do
proprietdrio.

Art. 16 - Sem prévia autoriza-
¢30. ndo poderd ser exccutada qual-
quer obra nas vizinhangas do imo-
vel tombado que The possa impedir
de reduzir a visibilidade ou ainda
que, a juizo do Orgdo consultivo,
ndo se harmonize com 0 aspecto
estético ou paisagistico do bem
tombado.

§ 1° - A vedagdo contida no
presente artigo estende-se a coloca-
630 de paindis de propaganda, ta-
pumes ou gualguer outro objeto.

§ 22 - Para que se produzam
Os efeitos deste artigo, o drgdo
consultivo deverd detinir os imd-
vers da vizinhanga que sejam afeta-
dos pefo tombamento, dévendo ser
notiticados seus proprictirios quer
do tombamento, quer das restri-
§0esaque sejam afetados pelo tom-
bamento, devendo ser notificados
SCus proprictdrios quer do tomba-
fmenlo, quer das restrigoes a que
se deverdo sujeitar. Decorrido o
prazo do artigo 6° V, sem impug-
nagdio, proceder-se-4 a averbagao
@ que alude o artigo 13, pardgra-
fo dnico.

Art. 17 - O bem imdvel tomba-
do ndo poderd ser retirado do Mu-
nIcipio, salvo por curto prazo e
com a finalidade de intercambio
cultural, a juizo do 6rgdo compe-
lente.

Art. 18 - Para efeito de imposi-
¢do das sangOes previstas nos arti-
gos 165 e 166 do Cddigo Penal e
suas extensées a todo aquele que
destruir, inutilizar ou alterar os
bens tombades, o érgdo competen-
te comunicard o fato ao Ministé-
rio Pdblico, sem prejuizo da mul-
1a aplicdvel nos casos de reparag4o,
pinturae restauracdo semautoriza-
¢do prévia do Poder Publico.

Art. 19- Cancelar-se-4 0 tomba-
mento:

[ - por interesse pubiico;

I - a pedido do proprietdrio e
comprovado o desinteresse publi-
€0 na conservagdo do bem;

11 - Em qualquer dos casos, de-
verd ser apreciado pela Cimara
de Vereadores ¢ aprovado por 2/3
de seus membros.

CAPITULO - IV
DISPOSICOES GERAIS E
TRANSITORIAS

Art. 20 - O Poder Executivo
providenciard a realizag4o de con-
vénios com a Unido e o Estado,
bem como de acordos em pessoas
naturais e jurfdicas de Direito Pri-
vado, visando 3 plena consolidagdo
dos objetivos da presente Lei.

Art. 21 - A legislagdo federal
¢ estadual serd aplicada;

Art. 22 - Fica o Poder Executi-
vo autorizado a regulamentar a
presente Lei no que se fizer neces-
sdrio. fazendo constar do respecti-
vo decreto as medidas punitivas a
serem impostas aos infratcres. E
fixado em 120 (cento e vinte) dias
O prazo para regulamentagdo.

Art. 23 - Esta Lei entra em vi-
80r na data de sua promulgagdo.

_ Art. 24 - Revogam-se as dispo-
sicces em contrdrio.

Gabinete do Prefeito Munici-
pal, em Santa Maria, aos vinte e
cinco (25) dias do més de maio
do ano de mil novecentos ¢ oiten-
ta ¢ dois (1982).

Getdlio Mario Zanchi
Prefetto Municipal




_— e e @y gy G W
4

PROCISSO DE TOMBAMENTO
DA TSTACAO FERROVIARIA
DE SANTA MARIA
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LETMUNICIPAL N° 4009/96, DIS 21.10.1996

"CONSIDERA  PATRIMONIO HISTORICO 15
CULTURAL DO MUNICIPTO, A MANCHA
FERROVIARIA DIE SANTA MARIA™

JOSE HAIDAR FARRET, Prefeito Municipal de Santa
Maria, Estado do Rio Grande do Sul.

FACO SABER, de conformidade com o quc delermia a
Ler Organica do Municipio, em scu Artigo 99, Inciso I, que a Camara de Vercadores

aprovou o Projeto de Lei de autoria da Vercadora Maria Gessi Bento o Vercador Paulo
Pimenia ¢ EU sanciono ¢ promulgo a scguinte

I.EI:

Art. 17 - Fica considerado  Patriménio Histérico e Cultural
do Municipio de Santa Maria. parte da Mancha Ferrovidria, que engloba o Prédio
da  Estagio  [Férrea;  as Construgdes de Apoto: a Garagem e os Antigos Depésitos com
frente para o Largo: o proprio Largo ¢ o Muro de Pedras que o limita,

Art. 2% - Fica o [xcculivo  Municipal obrigado a
determinar a abertura do Processo Administrativo  de Tombamento, através da Secretaria
de Municipio da  Cultura, conforme legislagdo vigente.

Paragrafo dnico - Duranle o Processo Administrativo,

atraves de notificagio por mandato. ser cientificado Rede Ferroviaria federal dos atos ¢
lermos do Processo de Tombamento.

Art. 3% - Decorrido o prazo do processo sem que haja sido
oferccida a impugnagio ao tombamento. proceder o Municipio averbacio  do
tombamento de parte do palrimonio da Rede Ferroviaria [Federal, conforme caput do
artigo 1°, no Registro  de Imoveis, margem da transcricio de dominio, para que sc
traduzam os cfeitos legais.
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Art. 4% - Esta Lei entra em vigor na data de sun publicacio.

Art. 5% - Revogam-se as disposicdes cm contrério.

Gabinete do Prefeito Municipal, em Santa Maria. aos vinte ¢
um (21) dias do més de outubro do ano de mil novecentos ¢ noventa c scis (1990).

JOSE HAIDAR FARRET
Prefeito Municipal
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CONSELHO REGIONAL DE ENGENHAR A, ARQUITETURA E AGRONOMIA DO RIO G
ORGAC DE DIREITO POBLICO FEDERAL DOS PROFISSIONAIS DE ENGENHARIA, AR
Rua Guilherme Alves, 1010 - Fone: 3382577 - 90680000 - P, Alegre

NORMA DE FISCALIZAGCZO NC 02/94

MONUMENTOS
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CONSELHO REGIONAL DE ENGENHARIA, ARQUITETURA E AGRONOMIA DO RIO GRANDE DO SUL

ORGAO DE DIREITO POBLICO FEDERAL DOS PROFISSIONAIS DE ENGENHARIA, ARQUITETURA E AGRONOMIA
Rua Guilherme Alves, 1010 - Fone: 338-2677 - 80680000 - P. Alegre - RS

- Considerando a definicio de MONUMENTO, ampliada.

ne Mmrtigo 19, da Carta Tntwrnacihﬁml sohre ‘un@rrvacﬁﬁ &
clas hmnunnxn« e tares . w CARTA DT Uit - soanEl Ta no—
GCR0 de monumento compreende N30 s6 a criacsSo arquitetonica
isoladasy; mas também a moldura em que ela esta inserida. O
monumento € insepardvel do meio onde se encontra situado
€, bem assim, da histdria da gqual € testemunho. Reconhece—
se conseqiientemente, um valor monumental tanto aos grandes
€conjuntos arquitetdonicos, quanto as obras modestas que ad--
quiriram, no decorrer do tempo, siagnificacio cultural e
hunnm1a”ﬁ; Gad oadviEn, para eleito dn P EEREnTE NOrma, @ : sidade i
fivar como tal, o condunto de edificacies ou as edificagees isoladas,
o ainda os lugares, de interesse histdrica e/ou cultuwral, tombados ou
ndo, mas reconhecidos pelo seu significada ag geragies presentes & fu-
turaes pelo poder piblico, em seus diversos niveis atraves de mecanis-

mos leas e de preserva ; o

Come o ¢ "ARQUITETURA € antes de mais
nada, construglo: mas construcao concebida com o propo--
sito primordial de ordenar o espaco para determinada fina—
lidade € visando determinada intenc3o plastica, que & pre-
Cisamente o0 que distingue a arguitetura da simples cons-—-
trugso”

L B T R N S LN TR M R [ I N I Lo

v "Galeria aberta de um dos lados, ou passadigo coberta,
que ostenta uma colunata. Galilé. Portal alpendrado. En -
“rada nobre de edificio ou templo. Trave ou viga horizon-
tal sustentada por dois esteios, ou pée direitos. Dai, no
linguajar técnico contemporaneo, o empreago d=s palavira paro
designar o elemento estrutural, gue pade ser articulado,
caomposto de dois elementos trabalhando 3 comprescs3co que

sustentam um terceiro, gue trabalhs & flemio encenda um
vEOo L g st i owc Lo FEYTD TR g v .
i Vi i i i ‘
.
i . y N , ; nohy




smultidisciplinar idade nas z : - z
@ ovalorizacio dos monumentos, conforme o Artigo 22 da CARTA D VIR

CONSELHO REGIONAL DE ENGENHARIA, ARQU DO RIO GRANDE DO SUL

- ORGAO DE DIREITO PUBLICO FEDERAL DOS PROFISSIONAIS DE ENGENHARIA, ARQUITETURA E AGRONOMIA
Rus Guilherme Alves, 1010 - Fone: 3362577 . 90680000 - P. Alegre - RS
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Considerando

ssinade de pormat

AU VRS & prg

& e P
Catlm @& s e

Ly O EET VYR

no  qual reconhece-se que “a conserva¢dio e a restaurac3o de mo-—
numentos constituem disciplina que apela Ppara todas as
ciéncias e todas as técnicas, que possam contribuir para o
estudo e salvaguarda do patrimdnio monumental ™.,

RESOLVE ESTARELECER & SEGUINTE NORMaA

Artigo 19 - Est30 obrigados a registro no Conselho Regional de En-
genharia, Arquiteturs e Agronomis do Rio Grande do Sul
o0& profissionais e firmas que se dediguem a0 projeto e
execucso de qualguer atividade relacionads a monumento,

Paragrafo Unico - A nogao de monumento aplicdave| a este artigo en-
globa os conceilos tradicionais, complementados pelo
Artigo 10 ds CGarta de Veneza, incluindo-&&, a noc3a de
pPortico na sua raiz do latim (notadamente os de acessos
as cidades, parques, exposigbes, etc, ), Excluem-se
neste sartigo os bustos, a5 esculturas, os msrcos, os
painéis, 86 placas e os artefatos inerentes Também asos
Artistas Plasticos, A estes & vedado, entretanto, a
realizagido de obras que impliquem em edificagbes/cons-
trugdes, alribuigdo =xclusiva do Arquiteto, em se tra-

Tando de monumentos, conforme a Resolug3o 218 do Siste-
ma CONFEA/CREA;
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Os projetos de prevengio, de consolidag3o, de estabilj-
zagao, de restauragio, de reciclagem de uso ou de manu-
teng3o de monumentos, bem como a definig3o de permanén-
cia ou renovagbes urbanas, intervengdes possiveis em se
tratando de edificagbes ou conjuntos arquitetonicos,
visando respeitar a sua integralidade, enquanto obra de

arte e/ou testemunho histdrico, & atribuig3o do Arqui-
teto;

a) Os inventarios e cadastros de monumentos e lugares

exigem a Responsabilidade Técnica de um profissional
Arquiteto;

b) Quando houver s necessidade da participagido de pro-
fissionais, cujo exercicio esteja regulamentado pelo
GREA/RS, a0 nivel de ASSESSORAMENTO, a ART desta
atividade também devera ser recolhida, de scordo com
as tuas alribuigdes, No caso de assessoria de pro-
fissionais desvinculados do Sistema GONFEA/CREA, a
fiscalizag3o do exercicio profissional destes, esta-
ra sujeita aos respectivos Conselhos Regionais ou
Entidades de fiscalizagdo destas categorias;

A empresa Que se propor a reslizar projetos e execugao
de qualquer atlividade relacionada a monumentos, devera
apresenltar Arquiteto como Responsave! Técnico;

- A nogso de monumenlto e seus desdobramentos, aplica-
vel neste arligo, s3o agquelss definidas no Psragrafo
Unico do Artigo 190 desta Norms,

Em Ttodos os projeltos e/ou execugdes de obrss em Monu-

mentos e obrigatdério a Anotscac de Responsabilidade
Técnica - ART;

0 Agente Fiscal na presenga de tal servigo, verificara
a existéncia de profissional(is) habilitado(s):

Em havendo, exigira a respectiva ART,
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Caso seja o profissional registrado no CREA,

DO RIO GRANDE DO SUL
UITETURA E AGRONOMIA

B
W4

Porém nio

sendo Arquiteto ou Engenheiro Argquiteto, deverd notifij-
ca-lo por infringéncia & Alinea "b"™ do Artigo B0 da Lei

nQ 5,194/866,

N3o havendo profissional, sera o RESPONSAVEL PELO EM-
PREENDIMENTO notificado por infringéncia a Alinea "g"

5,184/686,

do Artigo BQ da Lei

E]
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PROCESSO DE TOMBAMINTO
DA ESTACAO FERROVIARIA
DE SANTA MARIA

ANEXO 5 — “O INCENDIO NA ESTACAO”
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- edtado, Eram trens q{ud
_ cenfundem. Na Avepida Rio Branco os hotéis se multipliq;

' Roderd manter-ge nﬁ

Bsiz lUl-E
!

0 I;NCENDIO NA ESTACA
| |

Sol forte em

J& no infcio do século,

iamente de S#o §Puulo, do Parand, da entdo capital
enchiam de vida Santa Maria. Por

syrgimento dos clubieg sociais, emergia a mais importante
fdrrovidrios — com jum sindicato poderoso que norteava;
{ !
cpoperativa que a América La

cultivaram um estilo
|

~ tabalhadores, | |
: foram cassados, o sjmdicato q
8 ferrovidrios hojg'a esistem p(m que sua histéria néo s

do em siléncio. No infcio de 1
inistrago das ferrovias da Regifio. A RFFSA, que d
time de campol A8 oﬁcim{s foram desativadas e ce
scaso, levado aoi in 'tc, penhmu que a mais de um

ogtaglio assistiu a

, vejo o dc;srespeito pot
pando verea;dor, estive 0 lado daqut:h:z!~
¢ entendimento de sua
que amda é possxvel rcc

mente dasmovas geragdes. (0'9/03/99)
Pmﬂ

5 5 TQ: 095 222 52303 POy

0 FERROVIARIA

Santa Mana, quase 40 graus, Da Velha Estaglio, antiga sede do principal
egtroncamento ferrovidrio da chﬁo Sul do Brasil, ﬁoaram 08 es{combros. Incendiada, o abandono
ravela o esquecimento dos govemos que viraram as costas pam a fé:rrovia‘

% Estagdo Ferrovidria de j}m Mz{ria possibilitou um extraordinério

de¢senvolvimento econdmico, politico ¢ cultural para af egifio; Passageiros e cargas chegavam
{ Repliblica, o Rio de Janeiro, de todo o

150, & histéria da cidade ¢ a da ferrovia se
hVam p’éra atender visitantes, Em meio ao
cMegoﬁa de trabalhadores da época — os
08 mil%tantes de esquerda, com a maior

conhecen, Com suas fitas, o§ ferrovidrios somaram faganhas e
que mflm;ou geragties, incentiva\!‘tldo a Econsciéncia politica dos  demais

Apés 64, nat;.a foi igual.| Sob intervengdo, a cooperptiva tornou-se um arremedo, 0s operrios
destru{do, as escolas e@ospltais oriundos do movimento sindical

esquecida. Como uma Catedral, a velha
7, a Ferrowa Sul Atléntica assumm 8
te dé;adas inspirou nossos pocm retire
as de operérios foram dispensados, O

lo nfo :houvcsse guarda na Estaglio o ela

nossa bistéria. Por tudo que perdemos, o
} que insistiam no tombamento da: Eatagho
nportﬁncxa histérica a tempo de evitar este
uperar, parte significativa da Estag:ﬁo Jé

1a longe ¢o amanhcccr 56 aproxnmva, 0
scmpm, e, com a restauragfio do prédio,

o Pimenta - Deputado estadual (PT)




PROCESSO DE TOMBAMENIO
DA ESTACAO FFRROVIADIA
DF, SANTA MARIA

ANEXO 6 — LEVANTAMENTO FOTOCRAFICO




Foto 2. Vista geral do conjunto da Estagdo Ferroviaria de Santa Maria. com destaque para
o Largo da Esta¢io e para o muro de pedra.




Foto 3. Vista do muro de pedra do Largo da Estacéo

Foto 4. Vista da Estaciio de Passageiros
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Foto 5. Vista de parte do conjunto. Destaque para a Estagdo de Passageiros e para o
Pavilhdo 4 (antes do incéndio)

Foto 6. Vista de parte do conjunto. Destaque para a Esta¢do de Passageiros ¢ para o
Pavilhao 4 (apos o incéndio)




de manobras
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t 1 Vista geral do conjunto da Esta¢iio Ferrovidria de Santa Maria, a partir do
de manobras

Foto 7. Vista geral do conjunto da Esta¢iio Ferrovidria de Santa Maria, a partir do patio

patio




Fotolg. Vista geral do conjunto da Plataforma de Embarque




Foto 12. Vista do que sobrou do relogio da Plataforma de Embarque ( 1999)
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